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1. Opinia Komendanta Powiatowego Policji, opinie zarzadéw drég oraz zatwierdzenie
organu zarzgdzajacego ruchem
Opinia Komendanta Powiatowego Policji dla projektu statej organizacji ruchu po
rozbudowie ul. Pruslinskiej we Wysocku Wielkim:

Opinia zarzadu drogi (Gmina Ostréw Wielkopolski) dla projektu statej organizacji ruchu
po rozbudowie ul. Pruslinskiej we Wysocku Wielkim:

Opinia zarzadu drogi (Miejski Zarzad Drog w Ostrowie Wielkopolskim) dla projektu
statej organizacji ruchu po rozbudowie ul. Pruslinskiej we Wysocku Wielkim:

Opinia zarzadu drogi (Powiatowy Zarzad Drog w Ostrowie Wielkopolskim) dla projektu
statej organizacji ruchu po rozbudowie ul. Pruslinskiej we Wysocku Wielkim:



Zatwierdzenie organu zarzadzajacego ruchem dla projektu statej organizacji ruchu po
rozbudowie ul. Pruslinskiej we Wysocku Wielkim:



2. Opis techniczny
2.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest sporzadzenie dokumentacji statej organizacji ruchu po

rozbudowie ul. Pruslinskiej we Wysocku Wielkim w celu jej zatwierdzenia przez

wlasciwy organ zarzadzajacy ruchem.
2.2. Podstawa opracowania

Projekt statej organizacji ruchu po rozbudowie ul. Pruslinskiej we Wysocku Wielkim

sporzadzono na podstawie:

2.2.1. Ustawa z 20.06.1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2022 poz. 988),

2.2.2. Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1693 ze
zm.),

2.2.3. Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i1
Administracji z dnia 31.07.2002 r. w sprawie znakéw 1 sygnatow drogowych
(Dz. U. 2019 poz. 2310 ze zm.),

2.2.4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311 ze zm.),

2.2.5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. 2017 poz. 784),

2.2.6. Projekt Rozbudowy ul. Pruslinskiej we Wysocku Wielkim,

2.2.7. Wizja lokalna terenu objetego zamierzonymi robotami drogowymi oraz terenu
przylegtego.

2.3. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

2.3.1. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Obecnie ul. Pruslinska we Wysocku Wielkim jest droga gminng 0 nawierzchni
utwardzonej brukiem (przedtuzenie nawierzchni z ul. Srodkowej w Ostrowie
WIkp.), kruszywem tamanym, frezowing oraz betonowymi plytami
drogowymi. Po prawej stronie drogi na odcinku od ul. Wylotowej do
schroniska dla bezdomnych zwierzat przylegte posesje sa ogrodzone ptotem
betonowym oraz plotem 2z siatki co skutkuje brakiem odpowiedniej
widocznosci. Na odcinku od schroniska do km 1+067,00 istnieje réw, a dalej
az do ul. Parkowej pobocze gruntowe.
Po lewej stronie drogi na odcinku od ul. Wylotowej do km 0+121 m istnieje
szerokie pobocze gruntowe oraz pobocze umocnione kruszywem tamanym. Na
odcinku od km 0+121 do km 0+865 po lewej stronie drogi rowniez istnieje
réw. Dalej az do ul. Parkowej istnieje pobocze gruntowe.
Na odcinku od ul. Wylotowej do km 0+400 istniejacy teren wznosi si¢
(poczatkowy odcinek wykazuje spadek okoto 6%). W km 0+400 znajduje si¢
wierzchotek tuku pionowego wypuktego, w km 0+634,5 wierzchotek tuku
pionowego wklestego, a w km 0+785 ponownie wierzchotek tuku pionowego
wypuktego.



2.3.2.

Szeroko$¢ pasa drogowego jest zmienna i wynosi okoto 10+20 m, a szeroko$¢
korony drogi na odcinku, gdzie wystepuja obustronne rowy wynosi okoto 7+11
m.
W km okoto 0+1105,00 ul. Pruslinska przechodzi tukiem w ul. Parkowa z
jezdnig o nawierzchni bitumicznej o szeroko$ci zmiennej okoto 3,5 m. Tuz za
tukiem rosng dwa drzewa przewidziane do wycinki. Na tuku po prawej stronie
znajduje si¢ zdewastowany budynek tzw. gorzelni, ktory ogrodzony jest
optotowaniem betonowym. Skutkuje to brakiem odpowiedniej widocznos$ci na
tuku. Nawierzchnia bitumiczna jest w ztym stanie technicznym. Na koncu
opracowania ul. Parkowa krzyzuje si¢ z ul. Kamienng - droga powiatowg nr
5318P o nawierzchni bitumicznej. Szerokos¢ pasa drogowego ul. Parkowej jest
zmienna i wynosi okoto 8+11 m. Po lewej stronie ulicy znajduje si¢ park, a po
prawej posesja z zabudowg mieszkalng oraz teren niezagospodarowany.
Obecnie na wul. Pruslinskiej na przedmiotowym odcinku wystepuje
oznakowanie pionowe w postaci tablic E-17a i E-18a Wysocko Wielkie (przy
skrzyzowaniu z ul. Wylotowa; przewidziane do demontazu i wymiany
stupkow) oraz nieczytelny znak B z tabliczkg ,,Nie dotyczy sprzetu rolniczego”
(przy schronisku; przewidziane do likwidacji).
Przed tukiem znajdujacym si¢ w km okoto 0+1105,00 znajduje si¢ znak E-6
wskazujacy droge do schroniska dla zwierzat. Na ul. Parkowej przed
skrzyzowaniem z ul. Kamienng znajduje si¢ znak A-7.
Drogi krzyzujace si¢ z ul. Pruslinskg to: droga gminna — ul. Wylotowa o
nawierzchni bitumicznej oraz droga gminna — ul. Srodkowa (790523P) o
nawierzchni brukowej. Obie ulice znajduja si¢ w obszarze zabudowanym. Na
ul. Wylotowej, taczacej centrum miasta Ostrow Wlkp. z droga S11, wystepuje
ruch pojazdéw o duzym natezeniu, a na ul. Srodkowej ruch o niewielkim
natezeniu (na podstawie obserwacji wihasnych). Na drodze powiatowej ul.
Kamiennej wystepuje ruch pojazdéow o duzym natezeniu.
W pasie drogowym ul. Pruslinskiej i Parkowej znajduje si¢ uzbrojenie terenu w
postaci sieci: wodociaggowej, kanalizacji sanitarnej i deszczowej, sieci gazowej,
sieci elektroenergetycznej (kablowej i napowietrznej) oraz teletechniczne;j.
Istniejagce oznakowanie pionowe (kolor szary), poziome (kolor zielony) oraz
parametry geometrii drég na terenie objetym opracowaniem przedstawiono na
rys. nr 2+4. W obszarze jak na rys. nr 3 obecnie nie wystepuje state
oznakowanie pionowe i poziome.
Projektowane zagospodarowanie terenu

Na ul. Pruslinskiej zaprojektowano jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej o
szerokosci 5,0 m i dlugosci okoto 1107,4 m, a na ul. Parkowej jezdni¢ o
nawierzchni bitumicznej o szerokosci 4,5 m i dtugosci okoto 123,6 m. UL.
Parkowa ze wzgledu na istniejgcg szeroko$¢ obecnej nawierzchni wymaga
wykonania poszerzen jezdni. Na skrzyzowaniu ul. Parkowej 1 Kamiennej
nalezy przebudowac¢ chodnik celem wykonania poszerzenia jezdni do 4,5 m.
Zjazdy do istniejacych posesji oraz schroniska dla zwierzat (szerokosci na
podstawie projektu zagospodarowania terenu rozbudowy schroniska)



zaprojektowano z kostki betonowej. Zjazdy do pdl oraz pozostale dziatki
zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej oraz z kruszywa tamanego. Wzdhuz
krawedzi jezdni zaprojektowano opaske z kruszywa famanego o szerokosci do
1,0 m. Odwodnienie realizowane bedzie poprzez spadki podtuzne i poprzeczne
jezdni. Woda opadowa zostanie odprowadzono do rowow i wpustow
deszczowych, a stamtad do projektowanego kanatu deszczowego.

Na skrzyzowaniu ul. Pruslinskiej z ul. Wylotowa zaprojektowano tablice D-42
oraz E-17a i E-18a Ostrow WIkp. regulujac tym samym granice obszaru
zabudowanego oraz terenu miejscowosci (tablice E-17a i U-18a Wysocko
Wielkie nalezy zdemontowa¢ i Wymieni¢ stupki). Odcinek drogi poza
obszarem zabudowanym zaprojektowano od km 0+275,00 do km 0+990,00, ale
obowigzywac bedzie na nim ograniczenie predkosci do 50 km/h. Ze wzgledu
na spodziewany ruch pieszych na odcinku od ul. Wylotowej do schroniska dla
zwierzat zaprojektowano strefe zamieszkania, a dalej za schroniskiem
oznakowanie w postaci A-30 + T: Piesi.

Na calym odcinku zaprojektowano zakaz wjazdu dla pojazdow cig¢zarowych o
dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 12 t z wylaczeniem pojazdow
rolniczych i shuzb komunalnych. W zwigzku z powyzszym na ulicach:
Wylotowej, Srodkowej i Kamiennej zaprojektowano tablice F-6 uprzedzajace o
ww. zakazie.

Ze wzgledu na ograniczong widoczno$¢ na skrzyzowaniu z ul. Wylotowa 1
Srodkowa zaprojektowano na ul. Pruslifskiej znak B-20 wraz z linig P-12.

Z uwagi na duzy spadek podtuzny jezdni (okoto 6%) ul. Pruslinskiej na
odcinku od ul. Wylotowej do km ~0+075 zaprojektowano znaki informujace o
stromym podjezdzie i niebezpiecznym zjezdzie.

Ze wzgledu na ostry tuk poziomy =znajdujacy si¢ w km 1+105,0
zaprojektowano znaki ostrzegajace o niebezpiecznym zakrgcie oraz tablice
prowadzace ciagle. Z uwagi na zmniejszenie szerokosci jezdni z 5,0 m na ul.
Pruslinskiej do 4,5 m na ul. Parkowej zaprojektowano znak ostrzegajacy o
obustronnym zwezeniu jezdni.

Tuz przed skrzyzowaniem z ul. Kamienng, na ul. Parkowej zaprojektowano
przejscie dla pieszych.

Sprawdzono pod katem dostatecznej widocznos$ci zaprojektowane tuki
pionowe, odcinek drogi od km 0+000 do km 0+340 (tuk poziomy) oraz
odcinek drogi od km 0+930,00 do konca opracowania dla dopuszczalnej
predkosci do 60 km/h i odpowiadajacej jej minimalnej dtugosci odcinka
widocznos$ci W=180 m.

Ze wzgledu na istniejgce optotowanie betonowe oraz optotowanie z metalowej
siatki znajdujace si¢ po prawej stronie drogi na odcinku od ul. Wylotowej do
km 0+340, ten odcinek nie spetnia wymagan jak dla tuku o dostatecznej
widocznosci.

Ze wzgledu na uksztattowanie projektowanej niwelety na odcinku od ul.
Wylotowej do km 0+205 tuk pionowy wypukly nie speinia wymagan tuku o
dostatecznej widocznosci.



Ze wzgledu na uksztaltowanie projektowanej niwelety na odcinku od km
0+255 do km 0+545 tuk pionowy wypukty nie spelnia wymagan tuku o
dostatecznej widocznosci (luk pionowy wypukly o niedostatecznej
widoczno$ci na poczatkowych jego odcinkach).

Luk pionowy wypukty z wierzchotkiem w km 0+785 spetnia warunek tuku
pionowego o dostatecznej widocznosci.

Ze wzgledu na istniejace oplotowanie betonowe budynku gorzelni na tuku w
km 1+105,00 odcinek od km 0+930 do konca opracowania nie speinia
wymagan jak dla tuku o dostatecznej widoczno$ci.

W zwiazku z powyzszym na odcinku od ul. Wylotowej do km 0+545 oraz od
km 0+880 do skrzyzowania z ul. Kamienng zaprojektowano oznakowanie
poziome i pionowe (jak na rys. 2+4):

- w osi jezdni: linie P-4, P-3a i P-6 przerywane liniami P-1e na zjazdach,

- na krawedziach jezdni: linie P-7d przerywane liniami P-7¢ na zjazdach,

- znaki B-25 i B-27 odpowiadajace liniom w osi jezdni.

Na pozostalym odcinku tj. od km 0+545 do km 0+880 zaprojektowano tylko
linie krawgdziowe P-7¢ po obu stronach jezdni.

W km 0+646 zaprojektowano drogowe bariery ochronne skrajne
metalowe U-14a z uwagi na znajdujacy si¢ w tym miejscu pod droga przepust.
Projektowane stale oznakowanie pionowe, poziome oraz urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego przedstawiono na rys. nr 2-4.

2.3.3. Charakterystyka ruchu na drodze
Teren przylegly do drog gminnych to w zdecydowanej wigkszosci tereny
uprawne, park oraz teren z zabudowa gospodarska. Ponadto przy ul.
Pruslinskiej znajduje si¢ schronisko dla bezdomnych zwierzat. Obecnie ul.
Pruslinska posiada nawierzchnie brukows, z kruszywa tamanego, z frezowiny
oraz z betonowych ptyt drogowych, a ul. Parkowa waska jezdni¢ o nawierzchni
bitumicznej dlatego wystepuje na nich ruch o niewielkim nat¢zeniu pojazdow.
Nalezy zaznaczy¢, ze po drodze odbywa si¢ ruch pieszych. Ruch o wigkszym
natezeniu wystepuje na ul. Wylotowej w Ostrowie WIkp. i Wysocku Wielkim
oraz na ul. Kamiennej.

2.4. Szczegélowe warunki techniczne dla znakéw drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drodze
Projektowane oznakowanie pionowe, poziome oraz urzadzenia bezpieczenstwa

ruchu drogowego lokalizowa¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z

dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkoéw technicznych dla znakow 1

sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow

ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311 ze zm.) jak pokazano na rys. nr

2+4,

Zaprojektowano znaki drogowe z grupy znakéw srednich o licach z folii odblaskowej

typu 2. Lica znakéw powinny spetnia¢ wymagania fotometryczne i kolorymetryczne

w zakresie odblaskowosci 1 barwy, a sama folia w zakresie odblaskowosci.

Odwrotna strona tarczy znaku winna mie¢ barwe szarg oraz zawiera¢ dane

identyfikujace producenta znaku, typ folii odblaskowej lica znaku, miesigc i rok



produkcji znaku. Znak nalezy umocowa¢ na stupku o przekroju kotowym. Stosowac
stupki o przekroju 2”.

Tarcze znakoéw odchyli¢ w poziomie od linii prostopadlej do osi jezdni o okoto 5°.
Napis na tabliczce T ,Nie dotyczy pojazdow rolniczych i stuzb komunalnych”
powinien mie¢ wysokos$¢ 42 mm, a napis ,,Piesi” 132 mm.

Znaki umie$ci¢ w odlegtosci 0,5-2,0 m od krawedzi jezdni i na wysokos$ci 2,2 m.

Lica urzadzen BRD powinny by¢ odblaskowe (o parametrach odblaskowosci jak dla
znakow drogowych pionowych). Stosowaé urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego dopuszczone do obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie
wlasciwie oznaczone, dla ktéorych wydano w =zalezno$ci: certyfikat na znak
bezpieczenstwa, certyfikat zgodnos$ci, deklaracje zgodnos$ci, atest (lub certyfikat) w
kraju wytworzenia. W urzadzeniach BRD, z ktérymi moga styka¢ si¢ piesi,
wyeliminowa¢ mozliwosci skaleczen lub innych obrazen ciata poprzez zaokraglenie
promieniem Rpmin=2,5 mm ostrych krawedzi. Urzadzenia BRD winny mie¢ wyrazne i
trwate oznakowanie podajace nazwe lub znak towarowy oraz rok produkc;ji.
Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu w postaci tablic prowadzacych ciggtych U-3c i U-
3d umiesci¢ tak aby dolna krawedz tablicy znajdowata si¢ 90 cm ponad ptaszczyzng
jezdni.

Drogowe bariery ochronne skrajne metalowe U-14a wyposazy¢ w trzy elementy
odblaskowe U-1c barwy czerwonej po prawej stronie jezdni i barwy biatej po lewe;j
stronie. Bariery U-14a ustawi¢ tak, aby odlegtos¢ od nawierzchni do gornej krawedzi
prowadnicy wynosita 0,75 m. Bariery lokalizowa¢ min. 1,0 od krawedzi jezdni
(zalecane 1,5 m od krawedzi jezdni).

Oznakowanie poziome wykona¢ jako cienkowarstwowe 0,3-0,8 mm (mierzone na
mokro) barwy biatej z zachowaniem ponizszych parametrow:

- wspotczynnik luminacji B (widoczno$¢ w dzien): 0,30,

- powierzchniowy wspotczynnik odblasku (widzialnos¢ w nocy): 100 med/Ix/m?,

- wskaznik szorstkosci: 45 SRT,

- trwatos¢ (wg skali LC PC): 6,

- wspotrzedne chromatycznosci X, y zgodne z Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakow i
sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow
ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311 ze zm.).

Do oznakowania poziomego zastosowac farby rozpuszczalnikowe (grubos¢ 0,3-0,8
mm mierzona na mokro) dla ktoérych okres trwatosci winien wynosi¢ odpowiednio 1-
2 lata. Do oznakowania poziomego zastosowac¢ tylko materiaty atestowane.

Wykaz projektowanego oznakowania pionowego, poziomego oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego wraz z charakterystycznymi warunkami
technicznymi jakim powinny odpowiada¢ przedstawiono w tabeli nr 1.



Typ folii

Fotegoria |t Crie Podstavons A oo
A-1 1
A-2 1
Alza ostrzegawczy L $redni 90
A-22 1
A-23 1
A-30 2
B-5:12t 2
B-20 1
B-25 zakazu 4 | éredni 80
B-27 3
B-33: 50 2
D-6 2 60x60
D-40 2 90x60 2
D-41 informacyjny| 2 - 90x60
D-42 4 120x53
D-43 2 120x53
E-17a: Ostrow Wlkp. o ol 1 160x53
. mi€JSCOWO0SC1 -
E-18a: Ostrow Wlkp. 1 160x53
F-6: B-5: 12 t (w prawo pod skosem) 1 120x100
F-6: B-5: 12t (w lewo pod skosem) 1 120x100
F-6: B-5: 12 t (w prawo) Uzupetniajacy| 1 - 120x90
F-6: B-5: 12t (w lewo pod skosem) 1 100x100
F-6: B-5: 12 t (na wprost pod skosem) 1 120x120
T: Piesi 2 50x25
* Ni iazdé i i tabliczka
T: Nie dosti/lczzg Egﬁjﬁ;hv:yrgmczy(:h i 7 65x25
E-17a: Wysocko Wielkie istnieja}cy d9 1 i 100x53 i
E-18a: Wysocko Wielkie przestawienia| 1
B?+T: Nie dotyczy sprzgtu rolniczego | do likwidacji| 1 - - -
2 L=2,3m
8 L=3,5m
Stupek 27 - 2 - L=38m -
7 L=4,2m
12 L=4,5m
3 L=49m
P-1e L=120,4 m (14,4 m?
P-3a L=423,6 m (84,7 m?)
P-4 L=316,5 m (76,0 m%)
P-6 L.=100,0 m (8,0 m?)
P-7c _ L.=922,6 m (55,4 m?)
P-7d poziomy 1= | [ =1268,6 m (1522 m) ;
P-10 L=16,0 m (8,0 m?)
P-12 L=8,5m (4,3 m?)
P-13 L=7,3m (1,9 m?)
P-14 L=4,0 m (1,5 m?)




P-13 do usunigcia | - - L=8,5m (2,3 m?)
U-3c 1 L=1,8m
U-3d 1 L=1,8m
BRD -
U-14a + 3xU-1c 1 L=12,0 m
U-14a + 3xU-1c (~56°) 1 L=12,0 m

Tab. 1 Wykaz projektowanego oznakowania pionowego, poziomego i urzadzen bezpieczenstwa

ruchu oraz charakterystycznych warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé

2.5. Przewidywany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu to 1 11 2023 r.

UWAGA!

Jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem,
zarzad drogi oraz wilasciwego komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia, co
najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.
Jezeli w terminie okreslonym przez organ zarzadzajacy ruchem, w ktéorym powinna
zosta¢ wprowadzona zatwierdzona organizacja ruchu, brak jest zawiadomienia o

ktorym mowa wyzej, organ zarzadzajacy ruchem informuje zarzad drogi o utracie

waznosci zatwierdzonej organizacji ruchu.

3. Cze$é rysunkowa
Spis rysunkow:

rys. nr 1 — Plan orientacyjny, skala 1:10 000,
rys. nr 2 — Plan sytuacyjny, skala 1:500,
rys. nr 3 — Plan sytuacyjny, skala 1:500,
rys. nr 4 — Plan sytuacyjny, skala 1:500,
rys. nr 5 — Szkic — bariera U-14a, skala 1:50.
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