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A. 1 CZESC OPISOWA

A.1.1 Zamierzenie budowlane

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest rozbudowa ul. Pruslinskiej oraz ul.
Parkowej we Wysocku Wielkim.
Na ul. Pruslinskiej zaprojektowano jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 5,0 m i
dhugosci 1107,40 m, a na ul. Parkowej jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 4,5 m i
dhugosci 123,60 m. Ul. Parkowa ze wzgledu na istniejaca szeroko$¢ obecnej nawierzchni
wymaga wykonania poszerzen jezdni. Na skrzyzowaniu ul. Parkowej i Kamiennej nalezy
przebudowa¢ chodnik celem wykonania poszerzenia jezdni do 4,5 m.
Do istniejacych posesji oraz do podl zaprojektowano zjazdy. Pod zjazdami biegnacymi przez
row zaprojektowano przepusty. Znajdujgcy sie pod jezdnig w km 0+646 przepust z rur
betonowych zostanie wymieniony na przepust z rur HDPE.
W zwigzku z utwardzeniem nawierzchni jezdni ul. Pruslinskiej oraz z uwagi na jej znaczny
spadek podtuzny na poczatkowym odcinku, na ktéorym nie wystepuja rowy, zaprojektowano
kanalizacje deszczowa wg odrgbnego opracowania.
Rozbudowg ul. Pruslinskiej 1 ul. Parkowej zaprojektowano na dziatkach ewidencyjnych nr: 24
obreb 0212, 27/2, 16/6, 16/2, 11/19, 28 obrgb 0026. Dziatki ewidencyjne nr 16/6 1 16/2
zostang podzielone, a ich czeg$ci, czyli odpowiednio 16/9 1 16/7, zostang przejete pod pas
drogowy. Dziatki ewidencyjne nr 11/19 i 28 obreb 0026 zostang w catosci przejete pod pas
drogowy.

A.1.2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Obecnie ulica Pruslinska we Wysocku Wielkim jest droga o nawierzchni brukowej (co
stanowi przedtuzenie nawierzchni z ul. Srodkowej w Ostrowie Wlkp.), 0 nawierzchni z
kruszywa tamanego, z frezowiny, z betonowych plyt drogowych oraz o nawierzchni
bitumicznej. Szeroko$¢ istniejgcej nawierzchni jest zmienna i wynosi 3,5+5,5 m. Ww.
nawierzchnia w catosci przewidziana jest do rozbiorki. Rozbidrce nalezy rowniez poddaé
fragment o dhlugosci 1,20 m istniejacego wyprowadzenia nawierzchni bitumicznej ul.
Pruslinskiej na skrzyzowaniu z ul. Wylotowa i Srodkow3.
Ul. Pruslinska na przedmiotowym odcinku posiada tylko jedno skrzyzowanie z drogami
gminnymi: z ul. Wylotowa i ul. Srodkowa.
Po prawej stronie drogi na odcinku od ul. Wylotowej do Migdzygminnego schroniska dla
bezdomnych zwierzqt przyleglte posesje sa ogrodzone ptotem betonowym oraz plotem z
metalowej siatki co skutkuje brakiem odpowiedniej widoczno$ci. Na odcinku od km 0+237
(od schroniska) do km 1+067 istnieje réw, a dalej az do konca opracowania pobocze
gruntowe.
Po lewej stronie drogi na odcinku od ul. Wylotowej do km 0+121 m istnieje szerokie pobocze
gruntowe oraz pobocze umocnione kruszywem tamanym. Na odcinku od km 0+121 do km
0+865 po lewej stronie drogi rowniez istnieje row. Dalej tj. od km 0+865 do konca
opracowania wystepuje szerokie pobocze bez rowu. Rowy na catej dlugosci wymagaja
odmulenia oraz oczyszczenia z zanieczyszczen, krzewow 1 zaro$li.
Pas drogowy ma zmienng szeroko$¢ 720 m, a szeroko$¢ korony drogi w miejscu
wystepowania obustronnych rowow wynosi 7+11 m. W dwoch miejscach Szerokos$¢ pasa

drogowego w istniejacych liniach rozgraniczajacych jest niedostateczna dla projektowanego
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obiektu budowlanego. W km 0+148 (na wys. dziatki ewidencyjnej nr 16/2) szeroko$¢ pasa
drogowego wynosi okoto 7,0 m i w dodatku miesci si¢ w nim row, co daje czynng szerokos¢
pasa okoto 3,5 m. W km 0+154,5 (na wys. dzialki ewidencyjnej nr 11/19) szeroko$¢ pasa
drogowego wynosi okoto 7,4 m i réwniez miesci si¢ w nim row, co daje czynng szerokosé
pasa okoto 4,5 m. W zwiazku z powyzszym nalezy wydzieli¢ czg$¢ nieruchomosci z dziatek
ewidencyjnych nr 16/9 i 16/6 pod pas drogowy, a dziatke nr 11/19 nalezy przejaé¢ w catosci
tak aby mozliwe bylo zaprojektowanie jezdni 0 szerokosci 5,0 m. Podobna sytuacja ma
miejsce na ul. Parkowej, gdzie zdecydowana wigkszo$¢ odcinka ul. Parkowej w catosci lezy
na dzialce ewidencyjnej nr 28, ktdra nie jest wlasnoscig inwestora i rowniez nalezy przejaé ja
w catosci.

Teren przylegly do ul. Pruslinskiej to w znacznej mierze tereny rolne. Ponadto przy ul.
Pruslinskiej znajduje si¢ Miedzygminne schronisko dla bezdomnych zwierzgt, stacja
przekaznikowa telefonii komoérkowej oraz posesja, na ktorej znajdujg si¢ urzadzenia do
pozyskiwania energii z OZE (wiatraki pradotworcze oraz duza pota¢ paneli
fotowoltaicznych). Zaden ze zjazdéw do ww. posesji lub terenu rolnego nie jest utwardzony.
Istniejace uksztattowanie terenu wykazuje wyrazne spadki podtuzne siggajace nawet okoto
6% na poczatkowym odcinku drogi. Na odcinku od ul. Wylotowej do km 0+400 istniejacy
teren wznosi si¢. W km 0+400 znajduje si¢ wierzchotek tuku pionowego wypuktego, w km
0+634,5 wierzchotek tuku pionowego wklestego, a w km 0+785 ponownie wierzchotek tuku
pionowego wypuktego.

W km okoto 0+1107,40 ul. Pruslinska przechodzi tukiem w ul. Parkowa z jezdnig o
nawierzchni bitumicznej o szerokosci zmiennej okoto 3,5 m. Nawierzchnia bitumiczna jest w
ztym stanie technicznym.

Tuz za tukiem w km 1+122,00 (strona lewa) oraz w km 14+130,00 (strona prawa) rosng dwie
lipy drobnolistne. Pnie drzew znajduja si¢ w niewielkiej odlegltosci od projektowanej
krawedzi jezdni dlatego wykonanie koryta pod konstrukcj¢ drogi uszkodzi bryle korzeniowsa
drzew. W potaczeniu ze stanem koron (utrata duzych konaréw i czgséci galezi) zachodzi
uzasadniona obawa o utrate stateczno$ci drzew podczas silnych wiatrow na skutek podcigcia
bryly korzeniowej w trakcie przeprowadzonych prac ziemnych. W zwiazku z powyzszym
projektuje si¢ wycinke ww. drzew.

Na koncu opracowania ul. Parkowa krzyzuje si¢ z ul. Kamienng - droga powiatowa nr 5318P
0 nawierzchni bitumicznej. W obrebie skrzyzowania wzdtuz jezdni ul. Parkowej po stronie
prawej usytuowany jest chodnik o szerokosci 1,5 m, ktorego odcinek o dtugosci 6,0 m
przewidziany jest do przebudowy. Szerokos¢ pasa drogowego ul. Parkowej jest zmienna i
wynosi okoto 8+11 m. Po lewej stronie ulicy znajduje si¢ park, a po prawej posesja z
zabudowa mieszkalng oraz teren niezagospodarowany.

Obecnie woda opadowa wchlaniana jest przez przepuszczalne podloze, a jej nadmiar sptywa
do istniejacych rowéw. Woda opadowa z poczatkowego odcinka ul. Pruslinskiej sptywa w
kierunku skrzyzowania z ul. Wylotowa i ul. Srodkowa, gdzie odbierana jest przez dwa wpusty
deszczowe znajdujace si¢ w krawedzi jezdni ul. Wylotowe;.

W km 0+646,0 znajduje si¢ przepust z rur betonowych o §rednicy wewnetrznej ¥500, ktory
jest w ztym stanie technicznym. Przepust przewidziany jest do rozbiorki, a w jego miejscu
zostanie wykonany nowy.

PZT



W pasie drogowym ul. Pruslinskiej i ul. Parkowej znajduje si¢ uzbrojenie terenu w postaci
sieci: wodociggowej, kanalizacyjnej sanitarnej, kanalizacyjnej deszczowej, gazowej, kablowe;j
elektroenergetycznej, napowietrznej elektroenergetycznej oraz telekomunikacyjnej.

A.1.3 Projektowane zagospodarowanie terenu
DROGA

Na ul. Pruslinskiej we Wysocku Wielkim zaprojektowano jezdni¢ o dtugosci 1107,40
m 1 szerokosci 5,0 m o nawierzchni bitumiczne] z betonu asfaltowego. Poczatek
projektowanej trasy ul. Pruslinskiej przyjeto na skrzyzowaniu z drogami gminnymi ul.
Wylotowa i ul. Srodkowa. W km 1+107,40 ul. Pruslinska przechodzi w ul. Parkowa
(odlegto$¢ mierzona do istniejacej nawierzchni jezdni ul. Parkowej) Szerokos$¢ istniejagcego
wyprowadzenia ul. Pruslifiskiej na skrzyzowaniu z ul. Wylotowa i Srodkowa wynosi 5,15 m
dlatego na odcinku od km 0+000,00 do km 0+005,20 zaprojektowano zwezenie jezdni z
szerokosci 5,15 m na 5,0 m. Zwezenie jezdni zaprojektowano réwniez na odcinku od km
1+078,15 do km 1+093,15 - ze wzgledu na zmian¢ szeroko$ci jezdni z 5,0 m na ul
Pruslinskiej na 4,5 m na ul. Parkowe;j.

Dtugos¢ projektowanego odcinka ul. Parkowej wynosi 123,60 m. Obecnie droga
posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej w ztym stanie technicznym o zmiennej szerokosci
okoto 3,5 m. Na tym odcinku zaprojektowano obustronne poszerzenia istniejacej jezdni do
szeroko$ci wynoszacej 4,5 m. Szeroko$¢ poszerzen jezdni jest zmienna i dla lewostronnego
poszerzenia wynosi 0,3+0,6 m, a dla prawostronnego poszerzenia wynosi 0,4+1,0 m.

Z uwagi na poszerzenie jezdni ul. Parkowej do szerokosci 4,5 m na skrzyzowaniu z ul.
Kamienng (droga powiatowa) zachodzi konieczno$¢ przebudowy istniejacego chodnika o
szeroko$ci 1,5 m na dlugosci 6,0 m. Istniejaca konstrukcje nalezy rozebra¢ i wybudowac
nowa — chodnik zostanie przesuniety o okoto 0,3 m w kierunku istniejacego optotowania
posesji nr 5. Na dlugosci chodnika nalezy wykona¢ $ciek przykraweznikowy o szerokosci 20
cm z kostki betonowej o grub. 8 cm na tawie betonowej z betonu C12/15 o grub. 20 cm
zanizony o 1 cm w stosunku do poziomu nawierzchni jezdni i 4 cm w odniesieniu do
kraweznika najazdowego.

DROGA W PLANIE

Zaprojektowano droge w planie dostosowujac si¢ do istniejacych warunkow
terenowych, a w miejscach, gdzie szerokos¢ pasa drogowego jest niedostateczna dla obiektu
budowlanego na mocy ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. 2022 poz. 176)
podzielone zostang dwie nieruchomosci nr 16/2 i 16/6, ktorych czesci zostang przejete pod
pas drogowy oraz zostang przejete w catosci dwie dziatki ewidencyjne nr 11/19 oraz 28.
Projektowana trasa w planie sktada si¢ z nastepujacych elementow:

- odcinek prosty o dtugosci 92,81 m od km 0+000,00 do km 0+092,81,

- luk poziomy o dtugosci 19,14 m od km 0+092,81 do km 0+111,95,

- odcinek prosty o dlugosci 46,63 m od km 0+111,95 do km 0+158,58,

- luk poziomy o dlugosci 42,07 m od km 0+158,58 do km 0+200,65,

- odcinek prosty o dlugosci 29,79 m od km 0+200,65 do km 0+230,44,

- luk poziomy o dtugosci 47,88 m od km 0+230,44 do km 0+278,32,

- odcinek prosty o dtugosci 814,43 m od km 0+278,32 do km 1+093,15,
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- luk poziomy o dtugosci 23,53 m od km 14+093,15 do km 1+116,68,

- odcinek prosty o dlugosci 36,87 m od km 1+116,68 do km 1+153,55,
- luk poziomy o dlugosci 11,89 m od km 1+153,55 do km 1+165,44,

- odcinek prosty o dtugosci 65,56 m od km 1+165,44 do km 1+231,00.
W tabeli nr 1 zestawiono parametry projektowanych tukéw poziomych.

LOKALIZACJA | PROMIEN | KAT | DLUGOSC DLUGOSC ODSUNIECIE
km R [m] @[’ | BUKUL[m] | STYCZNEJ T [m] B [m]

e 8:(1%8% © 548 19,14 9,58 0,23

od 8:;33:22 do 200 12,05 42,07 21,11 111

o m 83?&;‘2‘ do 500 5,49 47,88 23,96 0,57

o ::m i:gig:ég do 30 44,93 23,53 12,41 2,46

o ::m i:iggii do 1000 0,68 11,89 5,95 0,02

Tab. 1 Luki poziome

DROGA W PRZEKROJU PODLUZNYM

Na odcinku od km 0+000,00 do km 1+107,40 zaprojektowano droge w przekroju
podluznym dostosowujac si¢ do istniejacych warunkow terenowych, przy czym na odcinku
od km 0+170 do km 0+260 niwelete dostosowano do wysoko$ci zjazdow na teren schroniska
dla zwierzat co spowodowato obnizenie niwelety w stosunku do istniejgcego terenu.
Na odcinku od km 1+107,40 do konca opracowania niwelet¢ dostosowano do istniejacej
niwelety jezdni bitumicznej ul. Parkowej.
Projektowana niweleta sktada si¢ z odcinkow prostych oraz z tukow pionowych wklestych i
wypuktych, a ich parametry zestawiono w tabeli nr 2.
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DLUGOSC

LOKALIZACJA | PROSTA | SPADEK | PROMIEN | DLUGOSC STYCoNES | OPSUNIECIE

km LUB LUK [%] R [m] [m] i B [m]
o Il:m 8:822:3(2) @1 prosta 5,715 - 34,82 ] ;
o m 8:2%:2? do wypukty - 400 75,75 38,70 0,37
*mororso | posta | 1728 - 5093 - :
od ::m 83%88 do prosta 2,041 - 48,50 - _
* kmovao0s | Posa | 2174 - 150,92 - _
o m gfxggjgf w wypukty - 300 60,29 30,30 031
* kmorsaona | Posa | 1867 - 100,93 - _
od tm 8:23213 do prosta 1,100 - 66,35 ) )
od m 8:222:32 do wklesty - 400 55,95 28,05 0,20
* kmorrssss | Posa | 1709 - 012 - -
o 'EE 8:?3?2 © 1 wypuay - 500 64,60 32,38 0,21
o tm 8:23:;3 do prosta 0,877 - 34,21 ; ;
o m 8:22332 1 wkiesty - 600 37,55 18,79 0,06
o m 8:323:83 do prosta 0,360 - 61,08 ; .
od t: g:ggggg do prosta 0,377 - 74,19 ; )
o II:E iig;gég w wypukly - 1000 51,61 25,82 0,07
* ﬁ%ggg “] prosta 0,676 - 28,12 . i
o m }iﬂégi G wypukty - 150 12,12 6,08 0,02
* ﬂﬁggg “] prosta 2,288 - 14,86 . i
e iﬁgggg do i 3,077 - 28,60 . i
e ﬂ;gggg do - 3,760 - 50,00 . i
T 8027 - .04 - _
o EE ﬂgggg © 1 wklesty - 150 11,15 6,19 0,03
od tm ﬁgéigg do prosta 1,418 - 1,41 ) )

| Tab. 2 Proste i tuki pionowe
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SPADKI POPRZECZNE

Zaprojektowano spadki poprzeczne jezdni:
- spadek jednostronny 2% od km 0+000,00 do km 0+161,95 (z prostymi przej$ciowymi na
odcinku od km 0+000,00 do km 0+050,00 oraz na odcinku od km 0+111,95 do km
0+161,95),
- spadek obustronny 2% od km 0+161,95 do km 0+890,00 (z prosta przejsciowa od km
0+840,00 do km 0+890,00),
- spadek jednostronny 2% od km 0+890,00 do km 1+165,44 (z prostg przejsciowa na odcinku
od km 1+116,68 do km 1+165,44),
- spadek obustronny 2% od km 1+165,44 do km 1+231,00 (z prosta przejsciowa od km
1+216,00 do km 1+231,00, ktéra dowigzuje projektowany profil poprzeczny jezdni do
istniejgcego na skrzyzowaniu ul. Parkowej z Kamienng).
OBRAMOWANIA

Zaprojektowano obramowanie jezdni w postaci:
- na odcinku od km 0+000,00 do km 0+001,20 oraz od km 0+005,20 do km 0+185,00 strona
prawa — kraweznik betonowy 0 wymiarach 15x30 cm na tawie betonowej z oporem z betonu
C12/15 o grub. 10 cm (jako przedtuzenie kraweznika 15x30 cm z ul. Wylotowej), wystajacy
ponad nawierzchni¢ na 12 cm,
- na odcinku od km 0+001,20 do km 0+005,20, od km 0+185,00 do km 0+237,56 strona
prawa, w miejscu przebudowywanego chodnika (na skrzyzowaniu ul. Parkowej i Kamiennej)
oraz na zjazdach o nawierzchni z kostki betonowej (oprocz zjazdu w km 0+008,70 strona
lewa) — krawe¢znik betonowy 0 wymiarach 15x22 c¢cm na tawie betonowej z oporem z betonu
C12/15 o grub. 10 cm, wystajacy ponad nawierzchni¢ na 4 cm,
- na odcinku od km 0+000,00 do km 0+001,20 strona lewa — kraweznik betonowy 0
wymiarach 20x30 cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 o grub. 15 cm (jako
przedtuzenie kraweznika 20x30 cm z ul. Wylotowej), wystajacy ponad nawierzchni¢ na 12
cm,
- na odcinku od km 0+001,20 do km 0+030,00 strona lewa — kraweznik betonowy 0
wymiarach 20x22 c¢m na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 o grub. 15 cm,
wystajacy ponad nawierzchni¢ na 4 cm.
Na pozostatej czesci projektowanej drogi jako zabezpieczenie krawedzi jezdni i umocnienie
pobocza zaprojektowano opaske, czyli warstwe kruszywa tamanego 0/31,5 mm o grub. 15 cm
i szerokosci do 1,0 m. Na dlugosci tuku nr 2 od km 0+158,58 do km 0+200,65 w miejscu,
gdzie ze wzgledu na zblizenie do skarp rowu opaska z kruszywa famanego ma szerokos¢ 0,7
m, dla lepszej ochrony krawedzi jezdni zaprojektowano na calej dlugosci tuku opornik
betonowy o0 wymiarach 12x25 ¢cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 o grub. 10
cm. Opornik obnizy¢ o 1 cm w stosunku do poziomu nawierzchni jezdni.
W km 0+646,00 wystepuje zwezenie projektowanej opaski do szerokosci 0,5 m, a na odcinku
od km 1+167,00 do km 14+226,00 po stronie lewej szeroko$¢ opaski zweza si¢ do 0,2 m ze
wzgledu na zblizenie do istniejgcej granicy pasa drogowego.
Jako obramowanie chodnika zaprojektowano obrzeze betonowe o wymiarach 8x30 cm na
tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 o grub. 10 cm. Obrzeze wynies¢ o 1 cm w
stosunku do poziomu nawierzchni chodnika.
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ZIAZDY

Zaprojektowano rowniez zjazdy do przyleglych posesji oraz terendow rolnych. Zjazdy
zlokalizowano w miejscach, w ktorych obecnie odbywa si¢ wjazd na posesj¢ lub tereny
przylegte. Szerokosci zjazdéw zatozono lub dostosowano do istniejgcych bram i powierzchni
utwardzonych. Lokalizacje i szerokosci trzech zjazdow (na parking, publiczny i
indywidualny) na teren Miedzygminnego schroniska dla bezdomnych zwierzqt dostosowano
do projektowanych utwardzen nawierzchni na terenie schroniska wg jego projektu
rozbudowy. Zjazdy zaprojektowano az do granicy pasa drogowego (obecnego oraz przysztego
po podziale nieruchomosci) lub istniejacych powierzchni utwardzonych. Zaprojektowano
zjazdy o dwoch typach nawierzchni: bitumicznej oraz mieszanej: z betonu asfaltowego i
kruszywa famanego. Dla zjazdow o nawierzchni mieszanej dtugos¢ czesci bitumicznej wynosi
1,0 m. Cz¢s¢ istniejacej nawierzchni bitumicznej zjazdu indywidualnego w km 1+110,90
zostanie poddana remontowi.
Boki oraz zakonczenie nawierzchni zjazdu o nawierzchni z kostki betonowej obramowac
opornikiem betonowym o wymiarach 12x25 cm na tawie betonowej z oporem z betonu
C12/15 o grub. 10 cm. Opornik obnizy¢ o 1 cm w stosunku do poziomu nawierzchni zjazdu.
Dla zjazdow o nawierzchni mieszane] miedzy cze$cig bitumiczng a z kruszywa
zaprojektowano opornik betonowy o wymiarach 12x25 cm na tawie betonowej z oporem z
betonu C12/15 o grub. 10 cm, ktéry ma na celu zapobiec obrywaniu krawedzi zjazdu przez
cigzkie pojazdy rolne poruszajace si¢ po zjezdzie. Opornik obnizy¢ o 1 cm w stosunku do
poziomu nawierzchni bitumicznej.
Zjazd na parking w km 0+199,40 oraz zjazd publiczny w km 0+230,20 zakonczy¢ opornikiem
betonowym o wymiarach 12x25 c¢m na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 o grub.
odpowiednio 10 cm i 15 cm. Dla zjazdu na parking w km 0+199,40 opornik obnizy¢ o 1 cm w
stosunku do poziomu nawierzchni. Dla zjazdu publicznego w km 0+230,20 opornik wykona¢
na tej samej wysokosci co nawierzchnia zjazdu (czyli o 1 cm wyzej niz korytko
odwodnieniowe). Boki zjazdu na parking oraz zjazdu publicznego obramowac kraweznikiem
betonowym najazdowym o wymiarach 15x22 cm na tawie betonowej z oporem z betonu
C12/15 o grub. 10 cm. Kraweznik obnizy¢ o 1 cm w stosunku do poziomu nawierzchni
zjazdu.
W miejscu przeciecia krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi zastosowano skos 1:1 m, ale dla
zjazdu na parking w km 0+199,40 i zjazdu publicznego w km 0+230,20 (do schroniska)
zastosowano wyokraglenie tukiem kotowym o promieniu odpowiednio 2 1 5 m.
W tabeli nr 3 zestawiono lokalizacje oraz parametry projektowanych zjazdow.
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LOKAtrI,nZAC‘JA STRONA WY'EAn:iA‘ RY NAWIERZCHNIA TYP
0+008,70 lewa 5,00 x 2,70 kostka betonowa indywidualny
0+116,50 lewa 5,00 x (1,00 + 3,70) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
0+138,60 prawa 6,80 x 1,70 kostka betonowa indywidualny
0+159,90 prawa 3,20 x 1,80 kostka betonowa indywidualny
0+199,40 prawa 23,60 x (2,10+3,60) kostka betonowa na parking
0+230,20 prawa 5,00 x 4,45 kostka betonowa publiczny
0+259,80 prawa 3,50 x 5,20 kostka betonowa indywidualny
0+376,00 prawa 5,00 x (1,00 + 3,70) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
0+637,40 prawa 5,00 x (1,00 + 4,50) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
0+871,00 lewa 5,00 x (1,00 + 5,30) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
1+000,00 lewa 5,00 x (1,00 + 2,00) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
1+071,00 prawa 5,00 x (1,00 + 3,50) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
1+110,90 lewa 8,60 x 4,00 bitumiczna indywidualny
1+114,00 prawa 4,50 x (0,90 + 0,30) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
1+187,00 prawa 4,50 x (1,00 + 3,80) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny

Tab. 3 Zjazdy
PRZEPUSTY

Pod zjazdami biegnacymi przez row zaprojektowano przepusty z rur PP SN8 o
srednicy @400 o zmiennych dhugosciach. Wlot i wylot przepustu nalezy zakonczy¢
prefabrykowang betonowg $ciankg czolowg utozong na warstwie betonu C12/15 o grub. 10
cm.

Istniejacy przepust z rur betonowych o srednicy @500 biegnacy prostopadle do osi jezdni w
km 0+646,00 znajduje si¢ w ztym stanie technicznym. Po rozbidrce istniejacego przepustu
nalezy wykona¢ nowy z rur HDPE SN8 o $rednicy ¥600 o dtugosci 9,5 m, a jego wlot i wylot
zakonczy¢ prefabrykowang betonowa §cianka czotowa utozona na warstwie betonu C12/15 o
grub. 10 cm.

Wiot i wylot rury przepustu HDPE @600 w km 0+646,00 oraz wylot przykanlika
odprowadzajacego wode opadowg i roztopowa ze zjazdu publicznego w km 0+230,20 nalezy
zabezpieczy¢ przed zarastaniem poprzez umocnienie skarpy i dna rowu betonowymi plytami
azurowymi.

W tabeli nr 4 zestawiono lokalizacje oraz parametry projektowanych przepustow pod
zjazdami i jezdnia.

LOKALIZACJA STRONA MIEJSCE WYMIARY PRZEPUST
Km [m]
0+259,80 prawa zjazd 6,75
0+376,00 prawa zjazd 8,00 PP SN8 2400
0+637,40 prawa zjazd 12,50
0+646,00 - jezdnia 9,50 HDPE SN8 33600
Tab. 4 Przepusty
RURY OSLONOWE

W miejscu, w ktorym projektowana jezdnia lub zjazdy krzyzuja si¢ z istniejaca
kablowa infrastrukturg podziemng zaprojektowano dwupoléwkowe rury ostonowe PS. W
tabeli nr 5 zestawiono lokalizacje oraz parametry projektowanych rur ostonowych.
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LOKALIZACJA WYMIARY | DWUPOLOWKOWA :

Kkm STRONA | MIEJSCE [m] RURA OSLONOWA SIEC
0+008,70 lewa zjazd 6,50 0110 PS niebieska elektroenergetyczna nn
0+116,50 lewa zjazd 8,00 0110 PS niebieska elektroenergetyczna nn
0+138,60 prawa zjazd 8,50 0120 PS niebieska teletechniczna
0+159,90 prawa zjazd 5,50 0110 PS niebieska elektroenergetyczna nn

0+158,58+0+200,65 - jezdnia 42,60 0110 PS niebieska elektroenergetyczna nn
1+187,00 prawa zjazd 5,50 0120 PS niebieska teletechniczna

Tab. 5 Rury ostonowe

ODWODNIENIE

Odwodnienie jezdni realizowa¢ bedzie projektowana kanalizacja deszczowa (odrebne
opracowanie projektowe), a takze wykorzystane zostang do tego celu istniejgce rowy po obu
stronach ul. Pruslinskiej. Na ul. Parkowej odwodnienie realizowane bedzie powierzchniowo.
Na poczatkowym odcinku ul. Pruslinskiej tj. od skrzyzowania z ulicami Wylotowg 1
Srodkowa, do km 0+086,40 zaprojektowano kanalizacje deszczowa wraz z przykanalikami i
wpustami deszczowym (wg odrgbnego opracowania). Z projektowanego kanalu deszczowego
woda opadowa i roztopowa trafi do sieci kanalizacji deszczowej w ul. Wylotowej.
Dodatkowo w km 0+184,70 zaprojektowano wpust deszczowy wraz z przykanalikiem (wg
odrebnego opracowania), ktory odprowadzi wody opadowe i roztopowe do istniejgcej sieci
kanalizacji deszczowej. Kanalizacja deszczowa oraz wpust deszczowy w km 0+184,70
odwodni jezdni¢ na calej szerokosci na odcinku od km 0+000 do km 0+136,95 oraz tylko
prawy pas jezdni na odcinku od km 0+136,95 do km 0+237,56.
Na odcinku od km 0+121 do km 0+865 po stronie lewej oraz na odcinku od km 0+237 do km
1+067 po stronie prawej wystepuja rowy. Woda deszczowa i opadowa na ww. odcinku
poprzez spadki podtuzne i poprzeczne jezdni zostanie odprowadzona na pobocza a stamtad do
wymienionych rowéw. Na dalszym odcinku, czyli od km 0+865 do km 1+226 (strona lewa)
oraz od km 1+067 do km 1+226 (strona prawa) woda opadowa zostanie odprowadzona na
przepuszczalne pobocze. Wzdtuz przebudowywanego chodnika po stronie prawej na odcinku
od km 1+226,00 do km 1+231,00 zaprojektowano $ciek przykrawegznikowy o szerokosci 20
cm z kostki betonowej szarej o grub. 8 cm, ktory Sprowadzi wode do wpustu deszczowego,
ktory znajduje si¢ dalej na skrzyzowaniu ul. Parkowej z ul. Kamienna.
Ze wzgledu na istniejace uksztattowanie terenu, nawierzchni¢ zjazdu publicznego w km
0+230,20 zaprojektowano z pochyleniem podtuznym 5% w kierunku terenu schroniska dla
zwierzat. Aby splywajaca woda opadowa i roztopowa ze zjazdu nie powodowala zastoisk na
utwardzonym terenie schroniska zaprojektowano odwodnienie liniowe na koncu nawierzchni
zjazdu w postaci korytka betonowego o wymiarach przekroju 15x20 cm z pokrywa zeliwng
klasy D400 utozonego na tawie betonowej z betonu C12/15 o grub. 24 cm. Korytko nalezy
obnizy¢ o 1 cm w stosunku do poziomu nawierzchni zjazdu (i opornika konczacego zjazd).
Woda opadowa i roztopowa zostanie odprowadzona do istniejagcego rowu po drugiej stronie
ulicy przykanalikiem zaprojektowanym wg odrgbnego opracowania.
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A.1.4 Zestawienie powierzchni

Powierzchnia projektowanej jezdni: 6 083,1 m?.

Powierzchnia projektowanych zjazdow: 381,6 m? (w tym: 157,6 m? o nawierzchni z kostki;
46,9 m* o nawierzchni bitumicznej i 132,4 m? o nawierzchni tluczniowej; 44,7 m® o
nawierzchni bitumicznej).

Powierzchnia projektowanego chodnika: 9,0 m?.

A.1.5 Pozostale informacje

Inwestycja realizowana bedzie na podstawie Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o
szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych
(Dz. U. z 2022 poz. 176).
Inwestycja nie znajduje si¢ na obszarze objetym ochrong konserwatorska.
Dzialka ewidencyjna nr 24 obreb 0212 znajduje si¢ w Zespole Stanowisk Archeologicznych
,C”, w bezposrednim sgsiedztwie stanowiska archeologicznego nr 7, ujetych w Gminnej
Ewidencji Zabytkéw Archeologicznych Miasta Ostrowa Wielkopolskiego.
Zamierzenie budowlane nie znajduje si¢ W granicach terenu gérniczego.
Nie istniejg ani nie przewiduje si¢ zagrozen dla $rodowiska oraz higieny i1 zdrowia
uzytkownikéw projektowanego obiektu budowlanego oraz ich otoczenia.

A.1.6 Obszar oddzialywania obiektu

Obszar oddziatywania obiektu miesci si¢ w calo$ci na dzialkach, na ktoérych zostal
zaprojektowany, czyli na dziatkach nr: 24 obregb 0212, 27/2, 16/6 (po podziale 16/9), 16/2 (po
podziale 16/7), 11/19, 28 obreb 0026.
Okreslenie obszaru oddziatywania obiektu dokonano w oparciu o przepisy ponizszych ustaw i
rozporzadzen:

- ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2021 poz. 2351 ze zm.),

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. 2022 poz. 1225),

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518),

- ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1693 ze zm.)

- ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2021 poz. 1973 ze
zm.),

- rozporzadzenie Rady Ministrow z 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwzigé
mogacych znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko (Dz. U. 2019 poz. 1839 ze zm.),

- rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2014 poz. 112),

- rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010 r.
w sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkéw, innych obiektow budowlanych i terenow
(Dz. U. 2010 nr 109 poz. 719 ze zm.),

- ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdw 1 opiece nad zabytkami (Dz. U. 2022
poz. 840),

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa
1 higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych (Dz. U. 2003 nr 47 poz. 401).
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A. 2 CZESC RYSUNKOWA
A.2.1 Zestawienie rysunkow
Rys. nr 1 — Projekt zagospodarowania terenu (skala 1:500),
Rys. nr 2 — Projekt zagospodarowania terenu (skala 1:500),
Rys. nr 3 — Projekt zagospodarowania terenu (skala 1:500),
Rys. nr 4 — Projekt zagospodarowania terenu (skala 1:500).
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A. 3 DOLACZONE DOKUMENTY
A.3.1 Kopia decyzji o nadaniu projektantowi uprawnien budowlanych

W o;ng:m g;m;m,fmgm . Wrockaw, diis B grudinia 2002 ¢
RELDUL-U 7139 T182-138502 ' )

DECYZ JA

Nz podslawie arl 104 §112 Kodekad postepowania  admirisirasyinege {ﬁekai jednolity;
Dz U x2nth e NrB8,  por 1071, 2 poZnigsymi amianamil . bert tRust 3
art 13 ust 1 pkt 112, A Must dpkt 2 ustawy 2 diig 7 liped 1984n - Prawo butdowlane
- {tekst jednolity; Dz, U 22000« Ne108; poz. 1126, ¢ pdinisierymi zmianamd) oraz §6 ust 1
. raxpama@zema Ministra Gospodarki Przestrzenne) | Budownictws 2 dinis 30 grudnig 1884 r w
sprawie samodzielnyeh funkel technicenyeh w budownictwie (Dz. U, 21995 ¢ N8, pog. 38,
FRiGIsEy T arianami), w swigeki 2 art 1 ust 2 dstawy 2 dia 15 lutege 2002 ¢ o amianie
ustawy o samorzadach zawodowysh srchitekidw, iRRyrigrow budownictwa oraz Grbanistow
iz UL N 23, pows 221y

Cofmduaie
Pan Robortow Gmagamn&wa Florczakowi

_ fagistrowl inzyrlerow budownichwa
wrodzoremiy dila 11 khwistnia 1873 w Kepnie

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyiny 33/0Z/DUW

do projektowsnia | do kisrowania robotami budowianymi bexz ograniczes
w spacjainosel Ronstrukeyine-budowlane]

MEZABADHIENIE
Koisia  sgzamindoying. powslana pzes Woswode Dondslaskiege Zarzadzenlem nrdd
z drlg 17 marca 1988 ¢, (D Uz Nr 6, poz. 209, 7 plinigiseymi szaﬁami) stwierdziia, Yo Pan
Roberl. Grzagorz Florezak posieda wymagane prawstn wykszipicenis | prakivke zawczdmwa
konlsczng do-uzyskania uprawnien budowlanyeh w whi speciainosel { uzyskal pozytwny wynik
SyZaminu na uprawnieniz budowlane. W awigaku 2 pbavissym orzekarm 18K w ssnlshdil

‘Od minlgjsze] decyzi przyshugue odwolanie do Glownego fhspekiorg Nadzory Budowlansgs
- zZa pssredmc;twem Wajewodly Dolnodlgskiego w terrdinie 14.dni od déty dlimymania dacyzi.

Stragmiuia;

1. Par Robed Grzegors Florozak
ul. Kaliska 26/2
56-800 Syodw

& Gy Inspekior
Nadzory Budowlanego

3. iz

p o /
b :;léuﬁ rpigionteg

o, RYREKTOR WYDESLL

Raopkoly Ragorgiheng .
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A.3.2 Zaswiadczenie o wpisie na list¢ czlonkow izby samorzadu zawodowego

POLSKA
P2 B A
INZYMIEROW
BUDOWHICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

WKP-TWX-FN6-UXU *

Pan Robert Florczak o numerze ewidencyinym WKP/B0O/0268/03
adres zamieszkania Krazkowy 172, 63-600 Kepno

jest czionkiem Wielkopolskiej Ckregowej lzby nzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine od 2022-02-01 do 2023-01-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie | opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-12-23 roku przez:

Jerzy Stroniski, Przewodniczaey Rady Wielkopolskiej Okregowej Izby Indynieréw Budownictwa,

{Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzednia 2001 r. o podpisie elektronicznym {Dz, U, 2001 Nr 136 poz. 1450) dane w postaci

elektroniczne] opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznago kwalifikowanego certyfikatu sa
réwnowaine pod wzgiedem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wlasnorgcznymi.}

* Weryfikacie poprawnosci danych w ninigjszym zadwiadezeniv mozna sprawdzié za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl fub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej izby Inzynierow
Budownictwa,
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A.3.3 Oswiadczenie projektanta

Na podstawie art. 34 ust. 3d pkt 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.
U. z 2021 r. poz. 2351 ze zm.) oswiadczam, ze projekt zagospodarowania terenu w zakresie
branzy drogowej dla zamierzenia budowlanego o nazwie Rozbudowa ul. Pruslinskiej we
Wysocku Wielkim zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami i zasadami
wiedzy technicznej.

mgr inz. Robert Florczak
93/02/DUW
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B. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY

Nazwa zamierzenia budowlanego: Rozbudowa ul. Pruslinskiej we Wysocku Wielkim

Adres obiektu budowlanego: ul. Pruslinska, ul. Parkowa - Wysocko Wielkie
Kategoria obiektu budowlanego: XXV

Nazwa jednostki ewidencyjnej: Gmina Ostrow Wielkopolski

Nazwa i numer obrebu ewidencyjnego.: 301704 _2.0026, Wysocko Wielkie

Numery dziatek ewidencyjnych: 2712, 16/6 (dzielona na: 16/9 — do przejecia pod pas
drogowy, 16/10), 16/2 (dzielona na: 16/7 — do przejecia pod pas drogowy, 16/8), 11/19 (do
przejecia w calosci), 28 (do przejecia w calo$ci)

Nazwa jednostki ewidencyjnej: Miasto Ostrow Wielkopolski
Nazwa i numer obrebu ewidencyjnego: 301701_1.0212, Ostrow Wielkopolski 0212
Numery dziatek ewidencyjnych: 24

Nazwa inwestora: Gmina Ostrow Wielkopolski
Adres inwestora: ul. Gimnazjalna 5, 63-400 Ostrow Wielkopolski

Projektant: mgr inz. Robert Florczak
Specjalnosé: konstrukcyjno-budowlana
Numer uprawnien budowlanych: 93/02/DUW
Data opracowania: 21 1X 2022 r.

Zakres opracowania: branza drogowa

Podpis:

Asystent projektanta: mgr inz. Jacek Gabriel
Specjalnosc. -

Numer uprawnien budowlanych. -

Data opracowania: 21 1X 2022 r.

Zakres opracowania: branza drogowa

Podpis:
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B. 1 CZESC OPISOWA
B.1.1 Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego
Projektowany obiekt budowlany to droga gminna. Obiekt nalezy do kategorii XXV.

B.1.2 Zamierzony sposob uzytkowania

Po zakonczonej rozbudowie droga bedzie pelnita dotychczasowsg funkcje
komunikacyjng. Wykonanie nowej nawierzchni jezdni poprawi zaréwno komfort jazdy jak i
znaczaco wplynie na poprawe komunikacji pomigdzy miejscowosciami Wysocko Wielkie i
Ostrowem Wielkopolskim.

B.1.3 Uklad przestrzenny
DROGA

Na ul. Pruslinskiej we Wysocku Wielkim zaprojektowano jezdni¢ o dtugosci 1107,40
m 1 szerokosci 5,0 m o nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego. Poczatek
projektowanej trasy ul. Pruslinskiej przyjeto na skrzyzowaniu z drogami gminnymi ul.
Wylotowa i ul. Srodkowa. W km 1+107.40 ul. Pruslinska przechodzi w ul. Parkowa
(odlegtos¢ mierzona do istniejgcej nawierzchni jezdni ul. Parkowej). Szerokos¢ istniejgcego
wyprowadzenia ul. Pruslinskiej na skrzyzowaniu z ul. Wylotowa i Srodkowa wynosi 5,15 m
dlatego na odcinku od km 0+000,00 do km 0+005,20 zaprojektowano zwezenie jezdni z
szerokosci 5,15 m na 5,0 m. Zw¢zenie jezdni zaprojektowano réwniez na odcinku od km
1+078,15 do km 1+093,15 - ze wzgledu na zmian¢ szeroko$ci jezdni z 5,0 m na ul.
Pruslinskiej na 4,5 m na ul. Parkowe;j.

Dlugos¢ projektowanego odcinka ul. Parkowej wynosi 123,60 m. Obecnie droga

posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej w ztym stanie technicznym o zmiennej szerokosci
okoto 3,5 m. Na tym odcinku zaprojektowano obustronne poszerzenia istniejacej jezdni do
szerokosci wynoszacej 4,5 m. Szeroko$¢ poszerzen jezdni jest zmienna i dla lewostronnego
poszerzenia wynosi 0,3+0,6 m, a dla prawostronnego poszerzenia wynosi 0,4+1,0 m.
Z uwagi na poszerzenie jezdni ul. Parkowej do szerokosci 4,5 m na skrzyzowaniu z ul.
Kamienng (droga powiatowa) zachodzi konieczno$¢ przebudowy istniejacego chodnika o
szeroko$ci 1,5 m na dlugosci 6,0 m. Istniejaca konstrukcje nalezy rozebra¢ i wybudowac
nowa — chodnik zostanie przesunigty o okoto 0,3 m w kierunku istniejagcego optotowania
posesji nr 5. Na dlugosci chodnika nalezy wykona¢ $ciek przykraweznikowy o szerokosci 20
cm z kostki betonowej o grub. 8§ cm na tawie betonowej z betonu C12/15 o grub. 20 cm
zanizony o 1 cm w stosunku do poziomu nawierzchni jezdni i 4 cm w odniesieniu do
krawe¢znika najazdowego.

Zaprojektowano droge w planie dostosowujac si¢ do istniejacych warunkow
terenowych, a w miejscach, gdzie szeroko$¢ pasa drogowego jest niedostateczna dla obiektu
budowlanego na mocy ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. 2022 poz. 176)
podzielone zostang dwie nieruchomosci (nr 16/2, 16/6, ktérych czesci zostang przejete pod
pas drogowy) oraz zostang przejete w catosci dwie dziatki ewidencyjne (nr 11/19 oraz 28).
Wzdhiz krawedzi jezdni zaprojektowano opaske — umocnienie pobocza, czyli warstwe
kruszywa tamanego 0/31,5 mm o grub. 15 cm i szerokosci do 1,0 m.
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DROGA W PLANIE

Projektowana trasa w planie sktada si¢ z nastepujgcych elementow:

- odcinek prosty o dlugosci 92,81 m od km 0+000,00 do km 0+092,81,
- tuk poziomy o dlugosci 19,14 m od km 0+092,81 do km 0+111,95,

- odcinek prosty o dlugosci 46,63 m od km 0+111,95 do km 0+158,58,
- luk poziomy o dtugosci 42,07 m od km 0+158,58 do km 0+200,65,

- odcinek prosty o dlugosci 29,79 m od km 0+200,65 do km 0+230,44,
- luk poziomy o dtugosci 47,88 m od km 0+230,44 do km 0+278,32,

- odcinek prosty o dtugosci 814,43 m od km 0+278,32 do km 1+093,15,
- luk poziomy o dtugosci 23,53 m od km 14+093,15 do km 1+116,68,

- odcinek prosty o dlugosci 36,87 m od km 1+116,68 do km 1+153,55,
- luk poziomy o dtugosci 11,89 m od km 1+153,55 do km 1+165,44,

- odcinek prosty o dlugosci 65,56 m od km 1+165,44 do km 1+231,00.
W tabeli nr 1 zestawiono parametry projektowanych tukéw poziomych.

LOKALIZACJA | PROMIEN | KAT | DLUGOSC DLUGOSC ODSUNIECIE
km R [m] @[] | LUKUE [m] | STYCZNEJ T [m] B [m]

 mouies | 20 | 548 | 1914 9,58 0,23

N ovoooee O w0 | 1205 | 4207 21,11 111

o 'ﬁm 8332:33 w 500 5,49 47,88 23,96 0,57

od s do 30 4493 | 2353 12,41 246

o ::m iiiggii do 1000 0,68 11,89 5,95 0,02

Tab. 1 Luki poziome

DROGA W PRZEKROJU PODLUZYM

Na odcinku od km 0+000,00 do km 1+107,40 zaprojektowano drogg w przekroju
podtuznym dostosowujac si¢ do istniejacych warunkow terenowych, przy czym na odcinku
od km 0+170 do km 0+260 niwelete dostosowano do wysokos$ci zjazdow na teren schroniska
dla zwierzat co spowodowalo obnizenie niwelety w stosunku do istniejgcego terenu.
Na odcinku od km 1+107,40 do konca opracowania niwelet¢ dostosowano do istniejacej

niwelety jezdni bitumicznej ul. Parkowe;j.

Projektowana niweleta sktada si¢ z odcinkow prostych oraz z tukow pionowych wklestych i

wypuktych, a ich parametry zestawiono w tabeli nr 2.
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DLUGOSC

LOKALIZACJA | PROSTA | SPADEK | PROMIEN | DLUGOSC STYCoNES | OPSUNIECIE

km LUB LUK [%] R [m] [m] i B [m]
o Il:m 8:822:3(2) @1 prosta 5,715 - 34,82 ] ;
o m 8:2%:2? do wypukty - 400 75,75 38,70 0,37
*mororso | posta | 1728 - 5093 - :
od ::m 83%88 do prosta 2,041 - 48,50 - _
* kmovao0s | Posa | 2174 - 150,92 - _
o m gfxggjgf w wypukty - 300 60,29 30,30 031
* kmorsaona | Posa | 1867 - 100,93 - _
od tm 8:23213 do prosta 1,100 - 66,35 ) )
od m 8:222:32 do wklesty - 400 55,95 28,05 0,20
* kmorrssss | Posa | 1709 - 012 - -
o 'EE 8:?3?2 © 1 wypuay - 500 64,60 32,38 0,21
o tm 8:23:;3 do prosta 0,877 - 34,21 ; ;
o m 8:22;:3; 1 wkiesty - 600 37,55 18,79 0,06
o m 8:323:83 do prosta 0,360 - 61,08 ; .
od t: g:ggggg do prosta 0,377 - 74,19 ; )
o II:E iig;gég w wypukly - 1000 51,61 25,82 0,07
* ﬁ%ggg “] prosta 0,676 - 28,12 . i
o m }iﬂégi G wypukty - 150 12,12 6,08 0,02
* ﬂﬁggg “] prosta 2,288 - 14,86 . i
e iﬁgggg do i 3,077 - 28,60 . i
e ﬂ;gggg do - 3,760 - 50,00 . i
T 8027 - .04 - _
o EE ﬂgggg © 1 wklesty - 150 11,15 6,19 0,03
od tm ﬁgéigg do prosta 1,418 - 1,41 ) )

| Tab. 2 Proste i tuki pionowe
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SPADKI POPRZECZNE

Zaprojektowano spadki poprzeczne jezdni:
- spadek jednostronny 2% od km 0+000,00 do km 0+161,95 (z prostymi przejSciowymi na
odcinku od km 0+000,00 do km 0+050,00 oraz na odcinku od km 0+111,95 do km
0+161,95),
- spadek obustronny 2% od km 0+161,95 do km 0+890,00 (z prosta przejsciowa od km
0+840,00 do km 0+890,00),
- spadek jednostronny 2% od km 0+890,00 do km 1+165,44 (z prostg przejsciowa na odcinku
od km 1+116,68 do km 1+165,44),
- spadek obustronny 2% od km 1+165,44 do km 1+231,00 (z prosta przejsciowa od km
1+216,00 do km 1+231,00, ktéra dowiazuje projektowany profil poprzeczny jezdni do
istniejgcego na skrzyzowaniu ul. Parkowej z Kamienng).
ZIAZDY

Zaprojektowano rowniez zjazdy do przyleglych posesji oraz terenéw rolnych. Zjazdy
zlokalizowano w miejscach, w ktorych obecnie odbywa si¢ wjazd na posesj¢ lub tereny
przylegte. Szerokosci zjazdéw zatozono lub dostosowano do istniejacych bram 1 powierzchni
utwardzonych. Lokalizacje i szerokosci trzech zjazdéow (na parking, publiczny i
indywidualny) na teren Miedzygminnego schroniska dla bezdomnych zwierzqt dostosowano
do projektowanych utwardzeh nawierzchni na terenie schroniska wg jego projektu
rozbudowy. Zjazdy zaprojektowano az do granicy pasa drogowego (obecnego oraz przysztego
po podziale nieruchomosci) lub istniejacych powierzchni utwardzonych. Zaprojektowano
zjazdy o dwoch typach nawierzchni: bitumiczne] oraz mieszanej: z betonu asfaltowego i
kruszywa tamanego. Dla zjazdéw o nawierzchni mieszanej dtugo$¢ czgséci bitumicznej wynosi
1,0 m. Czg$¢ istniejacej nawierzchni bitumicznej zjazdu indywidualnego w km 1+110,90
zostanie poddana remontowi.
W miejscu przeciecia krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi zastosowano skos 1:1 m, ale dla
zjazdu na parking w km 0+199,40 i zjazdu publicznego w km 0+230,20 (do schroniska)
zastosowano wyokraglenie tukiem kolowym o promieniu odpowiednio 2 i 5 m.
W tabeli nr 3 zestawiono lokalizacje oraz parametry projektowanych zjazdow.

LOKA:ernZACJA STRONA WY'EAn:iA‘ RY NAWIERZCHNIA TYP
0+008,70 lewa 5,00 x 2,70 kostka betonowa indywidualny
0+116,50 lewa 5,00 x (1,00 + 3,70) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
0+138,60 prawa 6,80 x 1,70 kostka betonowa indywidualny
0+159,90 prawa 3,20 x 1,80 kostka betonowa indywidualny
0+199,40 prawa 23,60 x (2,10+3,60) kostka betonowa na parking
0+230,20 prawa 5,00 x 4,45 kostka betonowa publiczny
0+259,80 prawa 3,50 x 5,20 kostka betonowa indywidualny
0+376,00 prawa 5,00 x (1,00 + 3,70) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
0+637,40 prawa 5,00 x (1,00 + 4,50) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
0+871,00 lewa 5,00 x (1,00 + 5,30) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
1+000,00 lewa 5,00 x (1,00 + 2,00) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
1+071,00 prawa 5,00 x (1,00 + 3,50) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
1+110,90 lewa 8,60 x 4,00 bitumiczna indywidualny
1+114,00 prawa 4,50 x (0,90 + 0,30) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
1+187,00 prawa 4,50 x (1,00 + 3,80) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny

Tab. 3 Zjazdy
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PRZEPUSTY

Pod zjazdami biegnacymi przez réw zaprojektowano przepusty z rur PP SN8 o
srednicy @400 o zmiennych dtugosciach. Wlot 1 wylot przepustu nalezy zakonczyc
prefabrykowang betonowa $cianka czotowa utozong na warstwie betonu C12/15 o grub. 10
cm.
Istniejacy przepust z rur betonowych o $rednicy @500 biegnacy prostopadle do osi jezdni w
km 0+646,00 znajduje si¢ w ztym stanie technicznym. Po rozbidrce istniejacego przepustu
nalezy wykona¢ nowy z rur HDPE SN8 o $rednicy @600 o dlugosci 9,5 m, a jego wlot i wylot
zakonczy¢ prefabrykowana betonowa $cianka czotowa utozong na warstwie betonu C12/15 o
grub. 10 cm.
Wilot i wylot rury przepustu HDPE @600 w km 0+646,00 oraz wylot przykanlika
odprowadzajacego wode opadowg i1 roztopowa ze zjazdu publicznego w km 0+230,20 nalezy
zabezpieczy¢ przed zarastaniem poprzez umocnienie skarpy i dna rowu betonowymi plytami
azurowymi.
W tabeli nr 4 zestawiono lokalizacje oraz parametry projektowanych przepustow pod
zjazdami 1 jezdnig.

LOKALIZACJA STRONA MIEJSCE WYMIARY PRZEPUST
km [m]
0+259,80 prawa zjazd 6,75
0+376,00 prawa zjazd 8,00 PP SN8 33400
0+637,40 prawa zjazd 12,50
0+646,00 - jezdnia 9,50 HDPE SN8 3600

Tab. 4 Przepusty

B.1.4 Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego
Zaprojektowano droge o nastepujgcych parametrach charakterystycznych:
- dtugo$¢: 1231,0 m,
- szerokos¢ jezdni: 5,0 m oraz 4,5 m.

B.1.5 Posadowienie obiektu budowlanego

Na podstawie badan geologicznych przeprowadzonych w pazdzierniku 2021 r.
stwierdzono wystepowanie prostych warunkéw gruntowych. Obiekt zaliczono do | kategorii
geotechnicznej.

B.1.6 Wplyw obiektu budowlanego

Projektowany obiekt budowlany poprzez swoje parametry techniczne nie wywiera
negatywnego wptywu na srodowisko i jego wykorzystanie.
Woda opadowa i roztopowa z catej szerokosci projektowanej jezdni na odcinku od km 0+000
do km 0+136,95 oraz tylko z prawego pasa jezdni na odcinku od km 0+136,95 do km
0+237,56 zostanie odprowadzona do projektowanego szczelnego systemu kanalizacji
deszczowe] (wg odrebnego opracowania), skad trafi do istniejgcej sieci kanalizacji
deszczowej w ul. Wylotowej. Na odcinku od km 0+121 do km 0+865 po stronie lewej oraz na
odcinku od km 04237 do km 1+067 po stronie prawej wystepuja rowy. Woda opadowa i
roztopowa na ww. odcinku poprzez spadki podluzne i poprzeczne jezdni zostanie
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odprowadzona na pobocza a stamtagd do wymienionych rowow. Na dalszym odcinku, czyli od
km 0+865 do km 1+226 (strona lewa) oraz od km 1+067 do km 1+226 (strona prawa) woda
opadowa zostanie odprowadzona na przepuszczalne pobocze. Wzdtuz przebudowywanego
chodnika po stronie prawej na odcinku od km 1+226,00 do km 1+231,00 zaprojektowano
sciek przykraweznikowy, ktory sprowadzi wode do wpustu deszczowego, ktory znajduje sie
dalej na skrzyzowaniu ul. Parkowej z ul. Kamienna.

Woda opadowa i roztopowa z nawierzchni zjazdu publicznego w km 0+230,20 zostanie
odprowadzona do istniejgcego rowu po drugiej stronie ulicy przykanalikiem
zaprojektowanym wg odrebnego opracowania.

W km 1+122,00 (strona lewa) oraz w km 1+130,00 (strona prawa) rosng dwie lipy
drobnolistne. Pnie drzew znajdujg si¢ w niewielkiej odlegtosci od projektowanej krawedzi
jezdni dlatego wykonanie koryta pod konstrukcje drogi uszkodzi bryte korzeniowa drzew. W
potaczeniu ze stanem koron (utrata duzych konardéw 1 czesci galezi) zachodzi uzasadniona
obawa 0 utratg¢ statecznosci drzew podczas silnych wiatrow na skutek podcigcia bryty
korzeniowej w trakcie przeprowadzonych prac ziemnych. W zwiazku z powyzszym
projektuje si¢ wycinke ww. drzew.

Projektowany obiekt nie wptynie na gleb¢ ani na wody podziemne jak rowniez nie wywiera
wplywu na zdrowie ludzi oraz na sgsiednie obiekty budowlane.
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B. 2 CZESC RYSUNKOWA
B.2.1 Zestawienie rysunkow

Rys. nr 1 — Plan sytuacyjny (skala 1:500),

Rys. nr 2 — Plan sytuacyjny (skala 1:500),

Rys. nr 3 — Plan sytuacyjny (skala 1:500),

Rys. nr 4 — Plan sytuacyjny (skala 1:500).

PAB



B. 3 DOLACZONE DOKUMENTY

B.3.1 Oswiadczenie projektanta
Na podstawie art. 34 ust. 3d pkt 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.

U. z 2021 r. poz. 2351 ze zm.) o$wiadczam, ze projekt architektoniczno-budowlany w
zakresie branzy drogowej dla zamierzenia budowlanego o nazwie Rozbudowa ul. Pruslinskiej
we Wysocku Wielkim zostat sporzgdzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zasadami
wiedzy technicznej.

mgr inz. Robert Florczak
93/02/DUW
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C.PROJEKT TECHNICZNY

Nazwa zamierzenia budowlanego: Rozbudowa ul. Pruslinskiej we Wysocku Wielkim

Adres obiektu budowlanego: ul. Pruslinska, ul. Parkowa - Wysocko Wielkie
Kategoria obiektu budowlanego: XXV

Nazwa jednostki ewidencyjnej: Gmina Ostrow Wielkopolski

Nazwa i numer obrebu ewidencyjnego.: 301704 _2.0026, Wysocko Wielkie

Numery dziatek ewidencyjnych: 2712, 16/6 (dzielona na: 16/9 — do przejecia pod pas
drogowy, 16/10), 16/2 (dzielona na: 16/7 — do przejecia pod pas drogowy, 16/8), 11/19 (do
przejecia w calosci), 28 (do przejecia w calo$ci)

Nazwa jednostki ewidencyjnej: Miasto Ostrow Wielkopolski
Nazwa i numer obrebu ewidencyjnego: 301701_1.0212, Ostrow Wielkopolski 0212
Numery dziatek ewidencyjnych: 24

Nazwa inwestora: Gmina Ostrow Wielkopolski
Adres inwestora: ul. Gimnazjalna 5, 63-400 Ostrow Wielkopolski

Projektant: mgr inz. Robert Florczak
Specjalnosé: konstrukcyjno-budowlana
Numer uprawnien budowlanych: 93/02/DUW
Data opracowania: 21 1X 2022 r.

Zakres opracowania: branza drogowa

Podpis:

Asystent projektanta: mgr inz. Jacek Gabriel
Specjalnosc. -

Numer uprawnien budowlanych. -

Data opracowania: 21 1X 2022 r.

Zakres opracowania: branza drogowa

Podpis:
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C. 1 CZESC OPISOWA
C.1.1 Rozwiazania konstrukcyjne
Przyjete parametry techniczne projektowanej drogi:
Klasa drogi: D
Kategoria ruchu: KR1
Predkos¢ projektowa: V=30 km/h

Na ul. Pruslinskiej zaprojektowano jezdni¢ o konstrukeji:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 o grub. 4 cm,

- skropienie kationowa emulsjg asfaltowa 0,5 kg/mz,

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 o grub. 5 cm,

- skropienie kationowa emulsja asfaltowa 0,8 kg/m?,

- gbrna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie
0 grub. 8 cm,

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie o
grub. 17 cm,

- warstwa piasku stabilizowanego cementem o R,=5,0 MPa o grub. 15 cm.

Na poszerzeniach jezdni ul. Parkowej zaprojektowano konstrukcje:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 o grub. 4 cm,

- siatka zbrojeniowa z widkien szklanych wstepnie przesaczona asfaltem 120x120 kN/m o
szerokosci 1,0 m,

- skropienie kationowa emulsjg asfaltowg 0,15 kg/m?,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 o grub. 5 cm,

- skropienie kationowa emulsja asfaltowa 0,8 kg/m?,

- gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie
0 grub. 8 cm,

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie o
grub. 17 cm,

- warstwa piasku stabilizowanego cementem o0 R,=5,0 MPa o grub. 15 cm.

Na istniejacej jezdni ul. Parkowej, po uprzednim frezowaniu profilujacym na Srednia
glebokos¢ 3 cm, zaprojektowano:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 o grub. 4 cm,

- skropienie kationowg emulsjg asfaltowg 0,5 kg/mz,

- warstwa wyroOwnawcza z betonu asfaltowego AC16W 50/70 o $rednig grub. 4 cm,

- skropienie kationowa emulsja asfaltowa 0,5 kg/mz.

Dla zjazdéw o nawierzchni z kostki betonowej zaprojektowano konstrukcje:

- nawierzchnia z kostki betonowej grafitowej o grub. 8 cm,

- warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 lub warstwa miatu kamiennego 0/5 mm o grub.
4 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie o grub. 20 cm,
- warstwa piasku stabilizowanego cementem o R,=5,0 MPa o grub. 15 cm.



Dla zjazdéow o nawierzchni zaréwno bitumicznej jak i z kruszywa lamanego
zaprojektowano konstrukcje:
* W czesci bitumicznej:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 o grub. 4 cm,
- skropienie kationowa emulsja asfaltowa 0,5 kg/mz,
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 o grub. 5 cm,
- skropienie kationowa emulsja asfaltowa 0,8 kg/m?,
- gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie o grub. 8 cm,
- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego
mechanicznie o grub. 17 cm,
- warstwa piasku stabilizowanego cementem o R,=5,0 MPa o grub. 15 cm.
* w czesci z kruszywa:
- nawierzchnia z warstwy z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie o grub. 20 cm.

Dla istniejacego zjazdu w km 1+110,90 zaprojektowano konstrukcje (po sfrezowaniu
istniejacej nawierzchni bitumicznej):

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 o grub. 4 cm,

- skropienie kationowa emulsja asfaltowa 0,5 kg/mz,

- warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC16W 50/70 o grub. 4 cm,

- skropienie kationowg emulsjg asfaltowg 0,5 kg/mz.

Dla przebudowywanego chodnika zaprojektowano konstrukcje:

- nawierzchnia z kostki betonowej szarej (materiat z rozbiorki),

- warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 lub warstwa mialu kamiennego 0/5 mm o grub.
4 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie o grub. 10 cm,
- warstwa piasku stabilizowanego cementem o R,=5,0 MPa o grub. 10 cm.

Zaprojektowano umocnienie skarpy i dna rowu o konstrukcji:
- betonowe ptyty azurowe o grub. 8 cm z wypetnieniem otworéw betonem,
- warstwa betonu C12/15 o grub. 10 cm.

Dla przepustéow pod zjazdami zaprojektowano nastepujacy uklad warstw:

- konstrukcja zjazdu,

- warstwa zageszczonego piasku o grub. zmiennej,

- przepust z rur PP SN8 o $rednicy @400 o zmiennych dtugosciach (wlot i wylot umocniony
prefabrykowang betonowa Scianka czotowa na warstwie betonu C12/15 o grub. 10 cm),

- warstwa zageszczonego piasku o grub. 15 cm.



Dla przepust pod jezdnia w km 0+646,00 zaprojektowano nastepujacy uklad warstw:

- konstrukcja jezdni,

- warstwa zageszczonego piasku o grub. zmiennej,

- przepust z rur HDPE SN8 0 s$rednicy @600 o diugosci 9,5 m (wlot i wylot umocniony
prefabrykowang betonowa §ciankg czotowa na warstwie betonu C12/15 o grub. 10 cm),

- warstwa zaggszczonego piasku o grub. 15 cm.

C.1.2 Rozwiazanie terenowe
DROGA

Na ul. Pruslinskiej we Wysocku Wielkim zaprojektowano jezdni¢ o dtugosci 1107,40
m 1 szerokosci 5,0 m o nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego. Poczatek
projektowanej trasy ul. Pruslinskiej przyjeto na skrzyzowaniu z drogami gminnymi ul.
Wylotowa i ul. Srodkowa. W km 1+107,40 ul. Pruslinska przechodzi w ul. Parkowa
(odlegtos¢ mierzona do istniejacej nawierzchni jezdni ul. Parkowej). Szeroko$¢ istniejacego
wyprowadzenia ul. Pruslinskiej na skrzyzowaniu z ul. Wylotowa i Srodkowa wynosi 5,15 m
dlatego na odcinku od km 0+000,00 do km 0+005,20 zaprojektowano zwezenie jezdni z
szerokosci 5,15 m na 5,0 m. Zwe¢zenie jezdni zaprojektowano réwniez na odcinku od km
1+078,15 do km 1+093,15 - ze wzgledu na zmian¢ szeroko$ci jezdni z 5,0 m na ul.
Pruslinskiej na 4,5 m na ul. Parkowe;j.

Dhugos¢ projektowanego odcinka ul. Parkowej wynosi 123,60 m. Obecnie droga

posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej w ztym stanie technicznym o zmiennej szeroko$ci
okoto 3,5 m. Na tym odcinku zaprojektowano obustronne poszerzenia istniejacej jezdni do
szeroko$ci wynoszacej 4,5 m. Szerokos¢ poszerzen jezdni jest zmienna i dla lewostronnego
poszerzenia wynosi 0,3+0,6 m, a dla prawostronnego poszerzenia wynosi 0,4+1,0 m.
Z uwagi na poszerzenie jezdni ul. Parkowej do szerokosci 4,5 m na skrzyzowaniu z ul.
Kamienng (droga powiatowa) zachodzi konieczno$¢ przebudowy istniejgcego chodnika o
szerokosci 1,5 m na dlugosci 6,0 m. Istniejacg konstrukcje nalezy rozebra¢ i wybudowac
nowg — chodnik zostanie przesunigty o okoto 0,3 m w kierunku istniejacego optotowania
posesji nr 5. Na dlugos$ci chodnika nalezy wykona¢ $ciek przykraweznikowy o szerokosci 20
cm z kostki betonowej o grub. 8 cm na tawie betonowej z betonu C12/15 o grub. 20 cm
zanizony o 1 cm w stosunku do poziomu nawierzchni jezdni 1 4 cm w odniesieniu do
krawe¢znika najazdowego.

Zaprojektowano droge w planie dostosowujac si¢ do istniejacych warunkow
terenowych, a w miejscach, gdzie szeroko$¢ pasa drogowego jest niedostateczna dla obiektu
budowlanego na mocy ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. 2022 poz. 176)
podzielone zostang dwie nieruchomosci (nr 16/2, 16/6, ktérych czesci zostang przejete pod
pas drogowy) oraz zostang przej¢te w catosci dwie dziatki ewidencyjne (nr 11/19 oraz 28).
Wzdluz krawedzi jezdni zaprojektowano opaske — umocnienie pobocza, czyli warstwe
kruszywa famanego 0/31,5 mm o grub. 15 c¢m i szerokosci do 1,0 m.



DROGA W PLANIE

Projektowana trasa w planie sktada si¢ z nastgpujacych elementow:

- odcinek prosty o dtugosci 92,81 m od km 0+000,00 do km 0+092,81,
- tuk poziomy o dlugosci 19,14 m od km 0+092,81 do km 0+111,95,

- odcinek prosty o dlugosci 46,63 m od km 0+111,95 do km 0+158,58,
- luk poziomy o dtugosci 42,07 m od km 0+158,58 do km 0+200,65,

- odcinek prosty o dtugosci 29,79 m od km 0+200,65 do km 0+230,44,
- luk poziomy o dtugosci 47,88 m od km 0+230,44 do km 0+278,32,

- odcinek prosty o dtugosci 814,43 m od km 0+278,32 do km 1+093,15,
- luk poziomy o dtugosci 23,53 m od km 14+093,15 do km 1+116,68,

- odcinek prosty o dlugosci 36,87 m od km 1+116,68 do km 1+153,55,
- luk poziomy o dtugosci 11,89 m od km 1+153,55 do km 1+165,44,

- odcinek prosty o dlugosci 65,56 m od km 1+165,44 do km 1+231,00.
W tabeli nr 1 zestawiono parametry projektowanych tukow poziomych.

LOKALIZACJA | PROMIEN | KAT | DLUGOSC DLUGOSC ODSUNIECIE
km R [m] @[] | LUKUE [m] | STYCZNEJ T [m] B [m]

 mouies | 20 | 548 | 1914 9,58 0,23

N oroooee O w0 1205 | 4207 21,11 111

o 'ﬁm 8332:33 w 500 5,49 47,88 23,96 0,57

od s do 30 4493 | 2353 12,41 246

o ::m iiiggii do 1000 0,68 11,89 5,95 0,02

Tab. 1 Luki poziome

DROGA W PRZEKROJU PODLUZYM

Na odcinku od km 0+000,00 do km 1+107,40 zaprojektowano droge w przekroju
podtuznym dostosowujac si¢ do istniejacych warunkow terenowych, przy czym na odcinku
od km 0+170 do km 0+260 niwelete dostosowano do wysokos$ci zjazdow na teren schroniska

dla zwierzat co spowodowalo obnizenie niwelety w stosunku do istniejacego terenu.
Na odcinku od km 1+107,40 do konca opracowania niwelete dostosowano do istniejacej

niwelety jezdni bitumicznej ul. Parkowe;j.

Projektowana niweleta sktada si¢ z odcinkdw prostych oraz z tukéw pionowych wklestych i

wypuktych, a ich parametry zestawiono w tabeli nr 2.



DLUGOSC

LOKALIZACJA | PROSTA | SPADEK | PROMIEN | DLUGOSC STYCoNES | OPSUNIECIE

km LUB LUK [%6] R [m] [m] Tim] B [m]
o Il:m 8:822:3(2) @1 prosta 5,715 - 34,82 ] ;
o m 8:2%:2? do wypukty - 400 75,75 38,70 0,37
*mororso | posta | 1728 - 5093 - :
od ::m 83%88 do prosta 2,041 - 48,50 - _
* kmovao0s | Posa | 2174 - 150,92 - _
o m gfxggjgf w wypukty - 300 60,29 30,30 031
* kmorsaona | Posa | 1867 - 100,93 - _
od tm 8:23213 do prosta 1,100 - 66,35 ) )
od m 8:222:32 do wklesty - 400 55,95 28,05 0,20
* kmorrssss | Posa | 1709 - 012 - -
o 'EE 8:?3?2 © 1 wypuay - 500 64,60 32,38 0,21
o tm 8:23:;3 do prosta 0,877 - 34,21 ; ;
o m 8:22;:3; 1 wkiesty - 600 37,55 18,79 0,06
o m 8:323:83 do prosta 0,360 - 61,08 ; .
od t: g:ggggg do prosta 0,377 - 74,19 ; )
o II:E iig;gég w wypukly - 1000 51,61 25,82 0,07
* ﬁ%ggg “] prosta 0,676 - 28,12 . i
o m }iﬂégi G wypukty - 150 12,12 6,08 0,02
* ﬂﬁggg “] prosta 2,288 - 14,86 . i
e iﬁgggg do i 3,077 - 28,60 . i
e ﬂ;gggg do - 3,760 - 50,00 . i
T 8027 - .04 - _
o EE ﬂgggg © 1 wklesty - 150 11,15 6,19 0,03
od tm ﬁgéigg do prosta 1,418 - 1,41 ) )

| Tab. 2 Proste i tuki pionowe
PT




SPADKI POPRZECZNE

Zaprojektowano spadki poprzeczne jezdni:
- spadek jednostronny 2% od km 0+000,00 do km 0+161,95 (z prostymi przejSciowymi na
odcinku od km 0+000,00 do km 0+050,00 oraz na odcinku od km 0+111,95 do km
0+161,95),
- spadek obustronny 2% od km 0+161,95 do km 0+890,00 (z prosta przejsciowa od km
0+840,00 do km 0+890,00),
- spadek jednostronny 2% od km 0+890,00 do km 1+165,44 (z prostg przejsciowa na odcinku
od km 1+116,68 do km 1+165,44),
- spadek obustronny 2% od km 1+165,44 do km 1+231,00 (z prosta przejsciowa od km
1+216,00 do km 1+231,00, ktéra dowiazuje projektowany profil poprzeczny jezdni do
istniejgcego na skrzyzowaniu ul. Parkowej z Kamienng).
ZIAZDY

Zaprojektowano rowniez zjazdy do przyleglych posesji oraz terenéw rolnych. Zjazdy
zlokalizowano w miejscach, w ktorych obecnie odbywa si¢ wjazd na posesje lub tereny
przylegte. Szerokosci zjazdéw zatozono lub dostosowano do istniejacych bram 1 powierzchni
utwardzonych. Lokalizacje 1 szerokosci trzech zjazdow (na parking, publiczny i
indywidualny) na teren Miedzygminnego schroniska dla bezdomnych zwierzqt dostosowano
do projektowanych utwardzeh nawierzchni na terenie schroniska wg jego projektu
rozbudowy. Zjazdy zaprojektowano az do granicy pasa drogowego (obecnego oraz przyszitego
po podziale nieruchomos$ci) lub istniejacych powierzchni utwardzonych. Zaprojektowano
zjazdy o dwoch typach nawierzchni: bitumiczne] oraz mieszanej: z betonu asfaltowego i
kruszywa tamanego. Dla zjazdéw o nawierzchni mieszanej dtugo$¢ czesci bitumicznej wynosi
1,0 m. Czgé¢ istniejacej nawierzchni bitumicznej zjazdu indywidualnego w km 1+110,90
zostanie poddana remontowi.
W miejscu przecigcia krawedzi nawierzchni zjazdu 1 drogi zastosowano skos 1:1 m, ale dla
zjazdu na parking w km 0+199,40 i zjazdu publicznego w km 0+230,20 (do schroniska)
zastosowano wyokraglenie tukiem kolowym o promieniu odpowiednio 2 i 5 m.
W tabeli nr 3 zestawiono lokalizacje oraz parametry projektowanych zjazdow.

LOKALIZACJA

WYMIARY

Kkm STRONA [m] NAWIERZCHNIA TYP
0+008,70 lewa 5,00 x 2,70 kostka betonowa indywidualny
0+116,50 lewa 5,00 x (1,00 + 3,70) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
0+138,60 prawa 6,80 x 1,70 kostka betonowa indywidualny
0+159,90 prawa 3,20 x 1,80 kostka betonowa indywidualny
0+199,40 prawa 23,60 x (2,10+3,60) kostka betonowa na parking
0+230,20 prawa 5,00 x 4,45 kostka betonowa publiczny
0+259,80 prawa 3,50 x 5,20 kostka betonowa indywidualny
0+376,00 prawa 5,00 x (1,00 + 3,70) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
0+637,40 prawa 5,00 x (1,00 + 4,50) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
0+871,00 lewa 5,00 x (1,00 + 5,30) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
1+000,00 lewa 5,00 x (1,00 + 2,00) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
1+071,00 prawa 5,00 x (1,00 + 3,50) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
1+110,90 lewa 8,60 x 4,00 bitumiczna indywidualny
1+114,00 prawa 4,50 x (0,90 + 0,30) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
1+187,00 prawa 4,50 x (1,00 + 3,80) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny

Tab. 3 Zjazdy



PRZEPUSTY

Pod zjazdami biegnacymi przez row zaprojektowano przepusty z rur PP SN8 o
srednicy @400 o zmiennych dtugosciach. Wlot 1 wylot przepustu nalezy zakonczyc
prefabrykowang betonowa $cianka czotowa utozong na warstwie betonu C12/15 o grub. 10
cm.
Istniejacy przepust z rur betonowych o $rednicy @500 biegnacy prostopadle do osi jezdni w
km 0+646,00 znajduje si¢ w ztym stanie technicznym. Po rozbidrce istniejacego przepustu
nalezy wykona¢ nowy z rur HDPE SN8 o $rednicy @600 o dlugosci 9,5 m, a jego wlot i wylot
zakonczy¢ prefabrykowang betonowg $ciankg czotowa utozong na warstwie betonu C12/15 0
grub. 10 cm.
Wilot i wylot rury przepustu HDPE @600 w km 0+646,00 oraz wylot przykanlika
odprowadzajacego wode opadowg i1 roztopowa ze zjazdu publicznego w km 0+230,20 nalezy
zabezpieczy¢ przed zarastaniem poprzez umocnienie skarpy i dna rowu betonowymi ptytami
azurowymi.
W tabeli nr 4 zestawiono lokalizacje oraz parametry projektowanych przepustow pod
zjazdami 1 jezdnig.

LOKALIZACJA STRONA MIEJSCE WYMIARY PRZEPUST
km [m]
0+259,80 prawa zjazd 6,75
0+376,00 prawa zjazd 8,00 PP SN8 33400
0+637,40 prawa zjazd 12,50
0+646,00 - jezdnia 9,50 HDPE SN8 3600

Tab. 4 Przepusty



C. 2 CZESC RYSUNKOWA

C.2.1 Zestawienie rysunkow

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

nr 1 — Plan orientacyjny (skala 1:10 000),
nr 2 — Plan sytuacyjny (skala 1:500),
nr 3 — Plan sytuacyjny (skala 1:500),
nr 4 — Plan sytuacyjny (skala 1:500),

nr 5 — Plan sytuacyjny (skala 1:500),

nr 6 — Profil podiuzny (skala 1:20),

nr 7 - Profil podiuzny (skala 1:20),

nr 8 — Profil podiuzny (skala 1:20),

nr 9 — Przekroje konstrukcyjne (skala 1:50),

nr 10 — Przekroje konstrukcyjne (skala 1:50),
nr 11 — Przekroje konstrukcyjne (skala 1:50),
nr 12 — Przekroje konstrukcyjne (skala 1:50),
nr 13 — Przekroje konstrukcyjne (skala 1:50).



C. 3 DOLACZONE DOKUMENTY

C.3.1 Kopia decyzji o nadaniu projektantowi uprawnien budowlanych

g;{:{;}g»’g!)& DOENOSLASKY . BT W%’Cﬁd’éwi divi 8 grudnis 2002 ¢

REPUL-T 7131 71321383102

BECYZJA

Ma podstowie art 104 §‘i 2 Koteksi msie;wwama adrrinistracyinego {iekai jednplity:

Dzt z 2000+, NrBB, poz 1074 =z poZnigiseymi smignami) . fart Pust 3
art. 13 ust: 1 pkt 112, art 14 ust 1 pki 2 ustawy 2 dnfa 7 lipts 1894 r. - Prawd budowlane
(tekst jednolity, Dz, U 22000 7, Nr106, poz. 1126, Tpdénisiezymi Zimianami) oraz. §9 ust. 1
rozporzacizenia Minisirs Gospodarkl Pizestrzenng] | Bugdbwnichve z dnia 30 grudnia 1884 1w

sprawie sermodzislnyeh funke]i techniceayeh w budovrnictwie (Dz. ULz 1995 1 Ne B, oy, 38, &
podiiejszymil Zimianarl), w zwigzky 2 ait. T ust 2 ustaWy 2 dnis 15 lulsgo 2002 roo zmianis

ustawy 0 samorzadach zawodowyeh srchitekiow, indyrieréw budownictws oz urbanistovs
Oz UL Ne 23, poz 2213

hegdaieg
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urddzonemu dnig 11 Kwietiia 1973 w Kepnie
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- w Spetjaintdcl konstruheyino-budowhane]

_ UZASADNIENIE
Ka}mmja egzamarzacygna powotana, przed Wm;awzsd@ mnimasask:ago Zarzadzetiem ni 46
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C.3.2 Zaswiadczenie o wpisie na list¢ czlonkow izby samorzadu zawodowego

ROBERT GRZEGORZ
FLORCZAK

e
? Diaipisam

POLSEKEA
it 2 B A
INZYMIEROW
BUDGWNICTWA

Zaswiadczenie

© numerze weryfikacyingm:

WHKP-TWX-FNB-UXU *

Pan Robert Florczak o numerze ewidencyinym WKP/BO/0268/03

adres zamieszkania Krazkowy 172, 63-600 Kepno

jest calonkiem Wielkopolskiej Okregowsj lzby Inzynierdw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine od 2022-02-01 do 2023-01-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie | opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikoty w dniu 2021-12-23 roku przez:

Jerzy Strodski, Przewodniczgey Rady Wielkopolskiej Qkregowsi Izby Iniynierdw Budownictwa.

{Zgodnie art, 5 ust 2 ustawy 7 dnia 18 wrzednia 2001 r. ¢ podpisie elektronicanym {De. U, 2003 Nr 130 poz. 1458) dane w postac
elektronicznej opatrzone berpiecinym podpisem elektroniczniym weryfikowanym przy pomocy watnego kwalifikowanego certyfikatu sa
réwnowaine pod wegicdem skuthow prawnyeh dekumentom opatrzanym podpisami wissnorecznymi )

* weryfikacie poprawnosci danych w ninigiszym zadwiadezeniu modna sprawdzic 73 pomoca numeru weryfikacyinego zaswiadeozenia na
stronie Polskie] lzby Indyrderdw Budownictwa www.plib.org.pl jub kontaktujgc sie z bivrem wiasciwej Okregowe] lzby Iniynierdow
Budownictwa.
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C.3.3 Oswiadczenie projektanta

Na podstawie art. 34 ust. 3d pkt 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.
U. z 2021 r. poz. 2351 ze zm.) o$wiadczam, ze projekt techniczny w zakresie branzy
drogowej dla zamierzenia budowlanego o nazwie Rozbudowa ul. Pruslinskiej we Wysocku
Wielkim zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami i zasadami wiedzy
technicznej.

mgr inz. Robert Florczak
93/02/DUW
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D.ZALACZNIKI

Nazwa zamierzenia budowlanego: Rozbudowa ul. Pruslinskiej we Wysocku Wielkim

Adres obiektu budowlanego: ul. Pruslinska, ul. Parkowa - Wysocko Wielkie
Kategoria obiektu budowlanego: XXV

Nazwa jednostki ewidencyjnej: Gmina Ostrow Wielkopolski

Nazwa i numer obrebu ewidencyjnego.: 301704 _2.0026, Wysocko Wielkie

Numery dziatek ewidencyjnych: 2712, 16/6 (dzielona na: 16/9 — do przejecia pod pas
drogowy, 16/10), 16/2 (dzielona na: 16/7 — do przejecia pod pas drogowy, 16/8), 11/19 (do
przejecia w calosci), 28 (do przejecia w calo$ci)

Nazwa jednostki ewidencyjnej: Miasto Ostrow Wielkopolski
Nazwa i numer obrebu ewidencyjnego: 301701 _1.0212, Ostrow Wielkopolski 0212

Numery dziatek ewidencyjnych: 24

Nazwa inwestora: Gmina Ostrow Wielkopolski
Adres inwestora: ul. Gimnazjalna 5, 63-400 Ostrow Wielkopolski




SPIS ZALACZNIKOW:

D.1 Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia .........ccccovvvviieiinnnnnnnne. 2
D.2 Opinie, uzgodnienia, pozwolenia i inne dokumenty ..........cccceveiuiieiieiiiiiiuinnnnens 5
Uzgodnienie Przedsiebiorstwa Ustug Komunalnych Sp. 7 o.0. Z dnia 28 VII 2022,
Uzgodnienie Polskiej Spotki Gazownictwa sp. z 0.0. z dnia 28 VII 2022 (znak
PSGP0.0108.763.068.2022),

Uzgodnienie Energa-Operator SA z dnia 16 VI 2022 (znak
EOP/KP/4/2022/08/002196/AG),

Uzgodnienie Polskich Sieci Elektroenergetycznych S.A. z dnia 25 VIII 2022 (znak DE-DSP-
DUP-WEP.7070.1.750.2022.2),

Uzgodnienie Orange z dnia 18 VIII 2022 (znak TTISILU/ET.215-32166/22),

Uzgodnienie Oswietlenia Ulicznego i1 Drogowego Sp. z 0.0. z dnia 8 VIII 2022 (znak
WT/T2/PK/2064/2022),

Uzgodnienie PROMAX z dnia 24 V111 2022 (znak DIiRS/PJ/081/2022),

Uzgodnienie nr 23/2022 Powiatowego Zarzgdu Drég z dnia 26 VIII 2022 (znak
PZD.6303.31.2022.6),

Uzgodnienie Prezydenta Miasta Ostrowa Wielkopolskiego z dnia 8 VIII 2022,

Uzgodnienie Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw z dnia 31 VIII 2022 (znak
Ka.WA.5183.3969.2.2022),

Decyzja Waojta Gminy Ostrow Wielkopolski o srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 31
VIII 2022 (znak OSR-0S.6220.13.2022),

Postanowienie nr 197/22 Zarzgdu Wojewodztwa Wielkopolskiego z dnia 25 VIII 2022 (znak
DI-1V.8012.197.2022),

Uchwata nr 1389/2022 Zarzgdu Powiatu Ostrowskiego z dnia 15 1X 2022,

Opinia Wijta Gminy Ostrow Wielkopolski z dnia 18 VIII 2022 (znak IGK-
DR.7211.198.2022),

Opinia Prezydenta Miasta Ostrowa Wielkopolskiego z dnia 19 VIII 2022 (znak
WPP.6724.2.5.2022 L.dz. 53648.2022),

Opinia Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie z dnia 12 1X 2022 (znak
PO.RPP.430.144.2022.1B)

Opinia Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow z dnia 14 IX 2022 (znak
Ka.WA.5183.4053.2.2022).



D.1 Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Nazwa obiektu budowlanego: Rozbudowa ul. Pruslinskiej we Wysocku Wielkim
Adres obiektu budowlanego: ul. Pruslinska, ul. Parkowa — Wysocko Wielkie

Nazwa inwestora: Gmina Ostrow Wielkopolski
Adres inwestora: ul. Gimnazjalna 5, 63-400 Ostrow Wielkopolski

Projektant: mgr inz. Robert Florczak
Adres: Krazkowy 172, 63-600 Kepno



D.1.1 Zakres robot

Podczas rozbudowy ul. Pruslinskiej oraz ul. Parkowej we Wysocku Wielkim beda
prowadzone nastepujace roboty (w kolejnosci realizacji):

- rozbiorka istniejacej nawierzchni jezdni ul. Pruslinskiej,

- wycinka drzew oraz odmulenie oraz oczyszczenie rowu z krzewow i zanieczyszczen,

- roboty ziemne,

- rozbiorka istniejgcego przepustu w km 0+646 oraz wykonanie nowego,

- wykonanie przepustow pod zjazdami biegnagcymi przez row,

- umocnienie dna i skarpy rowow plytami azurowymi,

- montaz rur ostonowych na kablach infrastruktury podziemne;,

- wykonanie obramowan jezdni w postaci kraweznikow i opornikoéw,

- frezowanie profilujace istniejgcej nawierzchni jezdni ul. Parkowe;,

- wykonanie konstrukcji jezdni i zjazdow,

- wykonanie poszerzen jezdni ul. Parkowej,

- przebudowa nawierzchni chodnika na ul. Parkowej na skrzyzowaniu z ul. Kamienna,

- wykonanie opaski wzdtuz krawedzi jezdni,

- wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

D.1.2 Istniejgce obiekty budowlane

Istniejacymi obiektami budowlanymi w obszarze planowanych robot sa:
- jezdnia ul. Pruslinskiej o nawierzchni brukowej, nawierzchni z kruszywa tamanego, z
frezowiny, z betonowych ptyt drogowych oraz o nawierzchni bitumicznej (w ztym stanie
technicznym dlatego w cato$ci przewidziana jest do rozbiorki),
- przepust z rur betonowych o $rednicy wewnetrznej @500 w km 0+646 (w ztym stanie
technicznym dlatego przewidziany jest do rozbidrki),
- jezdnia ul. Parkowej o nawierzchni bitumicznej (w ztym stanie technicznym, projektuje sie
obustronne poszerzenie jezdni 1 wykonanie naktadki),
- chodnik o szerokosci 1,5 m wzdhuz jezdni ul. Parkowej po stronie prawej na skrzyzowaniu z
ul. Kamienng (odcinek o dtugosci 6,0 m przewidziany jest do przebudowy),
- 10w prawostronny na odcinku od km 0+237 do km 1+067, row lewostronny na odcinku od
km 0+121 do km 0+865,
- uzbrojenie terenu w postaci sieci: wodociggowej, kanalizacyjnej sanitarnej, kanalizacyjne;j
deszczowej, gazowej, kablowej elektroenergetycznej, napowietrznej elektroenergetycznej
oraz telekomunikacyjnej.

D.1.3 Zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi
W trakcie prowadzenia robot budowlanych elementami stwarzajacymi zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi sa:
- wycinka drzew,
- prowadzenie prac ziemnych,
- montaz rur ostonowych na kablach infrastruktury podziemnej,
- wykonanie przepustow,
- wykonanie konstrukcji i nawierzchni jezdni, zjazdow i chodnika.



Po zakonczonej rozbudowie zaden z elementéw projektowanego obiektu budowlanego nie
bedzie stwarzal zagrozenia dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

D.1.4 Przewidywane zagrozenia w trakcie robot

Do przewidywanych zagrozen wystepujacych w trakcie catego okresu prowadzenia
robot nalezy zaliczy¢:

- mozliwo$¢ upadku do wykopu,

- mozliwos$¢ porazenia pradem z przenosnych agregatow,

- mozliwo$¢ ucigcia czesci ciata pita mechaniczna,

- mozliwos$¢ uszkodzenia ciata podczas pracy maszyn budowlanych,

- mozliwos$¢ uszkodzenia stuchu podczas pracy maszyn budowlanych,

- mozliwos$¢ potragcenia pracownika lub uczestnika ruchu drogowego przez maszyny
budowlane lub pojazdy poruszajace si¢ po drodze.

D.1.5 Instruktaz pracownikow

Planowane roboty budowlane, ich charakter, organizacja a takze miejsce prowadzenie
nie stwarzajg szczegolnie wysokiego ryzyka powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia
ludzi, dlatego przed przystapieniem do realizacji robot kierownik budowy zobowigzany jest
do instruktazu stanowiskowego pracownikow. W trakcie prowadzenia prac kierownik
budowy bedzie kontrolowal przestrzeganie zasad BHP, przeciwpozarowych, prawa
budowlanego oraz pozostatych zasad bezpieczenstwa.

D.1.6 Zapobieganie niebezpieczenstwom

Do $rodkoéw technicznych zapobiegajacych niebezpieczenstwom wynikajacym z
wykonywania robot budowlanych zalicza si¢:

- zapewnienie przejezdnosci na drogach transportowych i dojazdowych do terenu
budowy,

- dostep do stanowisk pracy, miejsc sktadowania materiatow, zaplecza budowy
wydzielonymi na terenie budowy drogami 1 przejSciami,

- ustawienie oznakowania pionowego na czas trwania robdt wg projektu czasowej
organizacji ruchu,

- stosowanie kaskéw i1 odziezy ochronnej przez pracownikéw budowy.
Do s$rodkéw organizacyjnych zapobiegajacych niebezpieczenstwom wynikajacym z
wykonywania robot budowlanych zalicza si¢:

- sporzadzenie planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia,

- sporzadzenie projektu czasowej organizacji ruchu,

- przestrzeganie zasad BHP,

- przestrzeganie przepisOw przeciwpozarowych,

- przestrzeganie przepisoOw ustawy Prawo o ruchu drogowym.



D.2 Opinie, uzgodnienia, pozwolenia i inne dokumenty



