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1. CZESC OPISOWA

1.1 Zamierzenie budowlane

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest rozbudowa ul. Pruslinskiej oraz ul.
Parkowej we Wysocku Wielkim.
Na ul. Pruslinskiej zaprojektowano jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 5,0 m i
dhugosci 1107,40 m, a na ul. Parkowej jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 4,5 m i
dhugosci 123,60 m. Ul. Parkowa ze wzgledu na istniejaca szeroko$¢ obecnej nawierzchni
wymaga wykonania poszerzen jezdni. Na skrzyzowaniu ul. Parkowej i Kamiennej nalezy
przebudowa¢ chodnik celem wykonania poszerzenia jezdni do 4,5 m.
Do istniejacych posesji oraz do p6l zaprojektowano zjazdy. Pod zjazdami biegnacymi przez
row zaprojektowano przepusty. Znajdujacy sie pod jezdnig w km 0+646 przepust z rur
betonowych zostanie wymieniony na przepust z rur HDPE.
W zwigzku z utwardzeniem nawierzchni jezdni ul. Pruslinskiej oraz z uwagi na jej znaczny
spadek podtuzny na poczatkowym odcinku, na ktérym nie wystepuja rowy, zaprojektowano
kanalizacje deszczowa wg odrgbnego opracowania.
Rozbudowe ul. Pruslinskiej 1 ul. Parkowej zaprojektowano na dziatkach ewidencyjnych nr: 24
obreb 0212, 27/2, 16/6, 16/2, 11/19, 28 obrgb 0026. Dziatki ewidencyjne nr 16/6 i 16/2
zostang podzielone, a ich czeg$ci, czyli odpowiednio 16/9 1 16/7, zostang przejete pod pas
drogowy. Dziatki ewidencyjne nr 11/19 i 28 obreb 0026 zostang w calo$ci przejete pod pas
drogowy.
Inwestycja realizowana bedzie na podstawie Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o

szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych
(Dz. U. z 2022 poz. 176).

1.2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Obecnie ulica Pruslinska we Wysocku Wielkim jest drogg o nawierzchni brukowe;j (co
stanowi przedtuzenie nawierzchni z ul. Srodkowej w Ostrowie Wlkp.), 0 nawierzchni z
kruszywa tamanego, z frezowiny, z betonowych ptyt drogowych oraz o nawierzchni
bitumicznej. Szeroko$¢ istniejacej nawierzchni jest zmienna i wynosi 3,5+5,5 m. Ww.
nawierzchnia w catosci przewidziana jest do rozbiorki. Rozbidrce nalezy rowniez poddac
fragment o dlugosci 1,20 m istniejgcego wyprowadzenia nawierzchni bitumicznej ul.
Pruslinskiej na skrzyzowaniu z ul. Wylotowa i Srodkowa.
Ul. Pruslinska na przedmiotowym odcinku posiada tylko jedno skrzyzowanie z drogami
gminnymi: z ul. Wylotowa i ul. Srodkowa.
Po prawej stronie drogi na odcinku od ul. Wylotowej do Miedzygminnego schroniska dla
bezdomnych zwierzgt przylegle posesje sa ogrodzone ptotem betonowym oraz ptotem z
metalowe;j siatki co skutkuje brakiem odpowiedniej widocznosci. Na odcinku od km 0+237
(od schroniska) do km 1+067 istnieje réw, a dalej az do konca opracowania pobocze
gruntowe.
Po lewej stronie drogi na odcinku od ul. Wylotowej do km 0+121 m istnieje szerokie pobocze
gruntowe oraz pobocze umocnione kruszywem tamanym. Na odcinku od km 0+121 do km
0+865 po lewej stronie drogi rowniez istnieje row. Dalej tj. od km 0+865 do konca
opracowania wystepuje szerokie pobocze bez rowu. Rowy na catej dlugosci wymagaja
odmulenia oraz oczyszczenia z zanieczyszczen, krzewdw 1 zaro$li.



Pas drogowy ma zmienng szeroko$¢ 7+20 m, a szeroko$¢ korony drogi w miejscu
wystepowania obustronnych rowéw wynosi 7-11 m. W dwoéch miejscach szeroko$é pasa
drogowego w istniejacych liniach rozgraniczajacych jest niedostateczna dla projektowanego
obiektu budowlanego. W km 0+148 (na wys. dzialki ewidencyjnej nr 16/2) szeroko$¢ pasa
drogowego wynosi okoto 7,0 m i w dodatku miesci si¢ w nim row, co daje czynng szerokos¢
pasa okolo 3,5 m. W km 0+154,5 (na wys. dziatki ewidencyjnej nr 11/19) szerokos$¢ pasa
drogowego wynosi okolo 7,4 m i1 réwniez miesci si¢ w nim row, co daje czynng szerokos¢
pasa okoto 4,5 m. W zwigzku z powyzszym nalezy wydzieli¢ cze¢$¢ nieruchomosci z dzialek
ewidencyjnych nr 16/9 i 16/6 pod pas drogowy, a dziatk¢ nr 11/19 nalezy przejaé w catosci
tak aby mozliwe bylo zaprojektowanie jezdni 0 szerokosci 5,0 m. Podobna sytuacja ma
miejsce na ul. Parkowej, gdzie zdecydowana wigkszo$¢ odcinka ul. Parkowej w calosci lezy
na dziatce ewidencyjnej nr 28, ktora nie jest wtasnos$cig inwestora i rowniez nalezy przejac ja
w catosci.

Teren przylegly do ul. Pruslinskiej to w znacznej mierze tereny rolne. Ponadto przy ul.
Pruslinskiej znajduje si¢ Miedzygminne schronisko dla bezdomnych zwierzgt, stacja
przekaznikowa telefonii komoérkowej oraz posesja, na ktorej znajduja si¢ urzadzenia do
pozyskiwania energii z OZE (wiatraki pradotworcze oraz duza pota¢ paneli
fotowoltaicznych). Zaden ze zjazdéw do ww. posesji lub terenu rolnego nie jest utwardzony.
Istniejace uksztaltowanie terenu wykazuje wyrazne spadki podluzne siggajace nawet okoto
6% na poczatkowym odcinku drogi. Na odcinku od ul. Wylotowej do km 0+400 istniejacy
teren wznosi si¢. W km 0+400 znajduje si¢ wierzchotek tuku pionowego wypuktego, w km
0+634,5 wierzchotek tuku pionowego wklestego, a w km 0+785 ponownie wierzchotek tuku
pionowego wypuklego.

W km okoto 0+1107,40 ul. Pruslinska przechodzi tukiem w ul. Parkowa z jezdnia o
nawierzchni bitumicznej o szerokosci zmiennej okoto 3,5 m. Nawierzchnia bitumiczna jest w
ztym stanie technicznym.

Tuz za tukiem w km 1+122,00 (strona lewa) oraz w km 1+130,00 (strona prawa) rosng dwie
lipy drobnolistne. Pnie drzew znajduja si¢ w niewielkiej odlegltosci od projektowanej
krawedzi jezdni dlatego wykonanie koryta pod konstrukcje drogi uszkodzi bryle korzeniowa
drzew. W potaczeniu ze stanem koron (utrata duzych konardéw i czesci galezi) zachodzi
uzasadniona obawa o utratg statecznosci drzew podczas silnych wiatrow na skutek podcigcia
bryty korzeniowej w trakcie przeprowadzonych prac ziemnych. W zwigzku z powyzszym
projektuje si¢ wycinke ww. drzew.

Na koncu opracowania ul. Parkowa krzyzuje si¢ z ul. Kamienng - droga powiatowa nr 5318P
0 nawierzchni bitumicznej. W obrebie skrzyzowania wzdtuz jezdni ul. Parkowej po stronie
prawej usytuowany jest chodnik o szerokosci 1,5 m, ktorego odcinek o dhugosci 6,0 m
przewidziany jest do przebudowy. Szeroko$¢ pasa drogowego ul. Parkowej jest zmienna i
wynosi okoto 8+11 m. Po lewej stronie ulicy znajduje si¢ park, a po prawej posesja z
zabudowa mieszkalng oraz teren niezagospodarowany.

Obecnie woda opadowa wchtaniana jest przez przepuszczalne podtoze, a jej nadmiar spltywa
do istniejacych rowdéw. Woda opadowa z poczatkowego odcinka ul. Pruslinskiej sptywa w
kierunku skrzyzowania z ul. Wylotowa i ul. Srodkowa, gdzie odbierana jest przez dwa wpusty
deszczowe znajdujace si¢ w krawedzi jezdni ul. Wylotowe;.



W km 0+646,0 znajduje si¢ przepust z rur betonowych o §rednicy wewngtrznej ¥500, ktory
jest w ztym stanie technicznym. Przepust przewidziany jest do rozbiorki, a w jego miejscu
zostanie wykonany nowy.

W pasie drogowym ul. Pruslinskiej i ul. Parkowej znajduje si¢ uzbrojenie terenu w postaci
sieci: wodociggowej, kanalizacyjnej sanitarnej, kanalizacyjnej deszczowej, gazowej, kablowej
elektroenergetycznej, napowietrznej elektroenergetycznej oraz telekomunikacyjnej.

1.3 Projektowane zagospodarowanie terenu
1.3.1 Droga w planie

Na ul. Pruslinskiej we Wysocku Wielkim zaprojektowano jezdni¢ o dtugosci 1107,40
m i szerokosci 5,0 m o nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego. Poczatek
projektowanej trasy ul. Pruslinskiej przyjeto na skrzyzowaniu z drogami gminnymi ul.
Wylotowa i ul. Srodkowa. W km 1+107,40 ul. Pruslinska przechodzi w ul. Parkowa
(odlegtos¢ mierzona do istniejacej nawierzchni jezdni ul. Parkowej) Szeroko$¢ istniejacego
wyprowadzenia ul. Pruslinskiej na skrzyzowaniu z ul. Wylotowa i Srodkowa wynosi 5,15 m
dlatego na odcinku od km 0+000,00 do km 0+005,20 zaprojektowano zwezenie jezdni z
szerokosci 5,15 m na 5,0 m. Zwezenie jezdni zaprojektowano rowniez na odcinku od km
1+078,15 do km 1+093,15 - ze wzgledu na zmian¢ szeroko$ci jezdni z 5,0 m na ul.
Pruslinskiej na 4,5 m na ul. Parkowe;j.

Dhugos¢ projektowanego odcinka ul. Parkowej wynosi 123,60 m. Obecnie droga

posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej w ztym stanie technicznym o zmiennej szerokosci
okoto 3,5 m. Na tym odcinku zaprojektowano obustronne poszerzenia istniejgcej jezdni do
szeroko$ci wynoszacej 4,5 m. Szerokos$¢ poszerzen jezdni jest zmienna i dla lewostronnego
poszerzenia wynosi 0,3+0,6 m, a dla prawostronnego poszerzenia wynosi 0,4+1,0 m.
Z uwagi na poszerzenie jezdni ul. Parkowej do szerokosci 4,5 m na skrzyzowaniu z ul.
Kamienng (droga powiatowa) zachodzi konieczno$é przebudowy istniejgcego chodnika o
szerokosci 1,5 m na dlugosci 6,0 m. Istniejacg konstrukcje nalezy rozebra¢ i wybudowac
nowg — chodnik zostanie przesunigty o okoto 0,3 m w kierunku istniejacego oplotowania
posesji nr 5. Na dtugosci chodnika nalezy wykona¢ $ciek przykraweznikowy o szerokosci 20
cm z kostki betonowej o grub. 8§ cm na tawie betonowej z betonu C12/15 o grub. 20 cm
zanizony o 1 cm w stosunku do poziomu nawierzchni jezdni i 4 cm w odniesieniu do
krawe¢znika najazdowego.

Zaprojektowano droge w planie dostosowujac si¢ do istniejacych warunkow
terenowych, a w miejscach, gdzie szeroko$¢ pasa drogowego jest niedostateczna dla obiektu
budowlanego na mocy ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. 2022 poz. 176)
podzielone zostang dwie nieruchomosci nr 16/2 i 16/6, ktorych czgsci zostang przejete pod
pas drogowy oraz zostang przejete w catosci dwie dziatki ewidencyjne nr 11/19 oraz 28.
Projektowana trasa w planie sktada si¢ z nastepujacych elementow:

- odcinek prosty o dtugosci 92,81 m od km 0+000,00 do km 0+092,81,
- huk poziomy o dtugosci 19,14 m od km 0+092,81 do km 0+111,95,
- odcinek prosty o dlugosci 46,63 m od km 0+111,95 do km 0+158,58,
- tuk poziomy o dtugosci 42,07 m od km 0+158,58 do km 0+200,65,
- odcinek prosty o dlugosci 29,79 m od km 0+200,65 do km 0+230,44,



- luk poziomy o dtugosci 47,88 m od km 0+230,44 do km 0+278,32,

- odcinek prosty o dlugosci 814,43 m od km 0+278,32 do km 1+093,15,
- huk poziomy o dtugosci 23,53 m od km 1+093,15 do km 1+116,68,

- odcinek prosty o dlugosci 36,87 m od km 1+116,68 do km 1+153,55,
- luk poziomy o dtugosci 11,89 m od km 1+153,55 do km 1+165,44,

- odcinek prosty o dtugosci 65,56 m od km 1+165,44 do km 1+231,00.
W tabeli nr 1 zestawiono parametry projektowanych tukow poziomych.

LOKALIZACJA | PROMIEN | KAT | DLUGOSC DLUGOSC ODSUNIECIE
km R [m] o[’ | LUKULE[m] | STYCZNEJ T [m] B [m]

od km gffﬁigé do 200 5,48 19,14 9,58 0.23

od m 8:;32:2@ do 200 12,05 42,07 21,11 1,11

od 8:2?3;“2‘ do 500 5,49 47,88 23,96 0.57

od tm i:gig:ég do 30 44,93 23,53 12,41 2.46

od m iﬁggii do 1000 0,68 11,89 5,95 0,02

Tab. 1 Luki poziome

1.3.2 Droga w przekroju podluznym

Na odcinku od km 0+000,00 do km 1+107,40 zaprojektowano droge w przekroju
podtuznym dostosowujac si¢ do istniejacych warunkow terenowych, przy czym na odcinku
od km 0+170 do km 0+260 niwelete dostosowano do wysokos$ci zjazdow na teren schroniska
dla zwierzat co spowodowato obnizenie niwelety w stosunku do istniejacego terenu.
Na odcinku od km 1+107,40 do konca opracowania niwelet¢ dostosowano do istniejacej
niwelety jezdni bitumicznej ul. Parkowej.
Projektowana niweleta sktada si¢ z odcinkow prostych oraz z tukéw pionowych wklestych i
wypuktych, a ich parametry zestawiono w tabeli nr 2.



DLUGOSC

LOKALIZACJA | PROSTA | SPADEK | PROMIEN | DLUGOSC | ({(-7x gy | ODSUNIECIE
km LUB LUK [%] R [m] [m] Tim] B [m]
o Il:m 8:822:3(2) @1 prosta 5,715 - 34,82 ] ;
o m 8:2?3;?? © 1 wypuay - 400 75,75 38,70 0,37
*mororso | posta | 1728 - 5093 - :
od ::m 83%88 do prosta 2,041 - 48,50 - _
* kmovao0s | Posa | 2174 - 150,92 - _
o m gfxggjgf w wypukty - 300 60,29 30,30 031
* kmorsaona | Posa | 1867 - 100,93 - _
od tm 8:23213 do prosta 1,100 - 66,35 ) )
od m 8:222:32 do wklesty - 400 55,95 28,05 0,20
* kmorrssss | Posa | 1709 - 012 - -
* kmorgirng | ekl | - 500 sao0 | 3238 0zl
o tm 8:23:;3 do prosta 0,877 - 34,21 ; ;
o m 8:22;:3; 1 wkiesty - 600 37,55 18,79 0,06
o m 8:323:83 do prosta 0,360 - 61,08 ; .
od t: g:ggggg do prosta 0,377 - 74,19 ; )
o II:E iig;gég w wypukly - 1000 51,61 25,82 0,07
* ﬁ%ggg 1 prosa 0,676 - 28,12 . i
o m }iﬂégi G wypukty - 150 12,12 6,08 0,02
* ﬂﬁggg “] prosta 2,288 - 14,86 . i
e iﬁgggg do i 3,077 - 28,60 . i
e ﬂ;gggg do - 3,760 - 50,00 . i
T 8027 - .04 - _
o EE ﬂgggg © 1 wklesty - 150 11,15 6,19 0,03
od tm ﬁgéigg do prosta 1,418 - 1,41 ) )

Tab. 2 Proste i tuki pionowe




1.3.3 Spadki poprzeczne

Zaprojektowano spadki poprzeczne jezdni:
- spadek jednostronny 2% od km 0+000,00 do km 0+161,95 (z prostymi przej$ciowymi na
odcinku od km 0+000,00 do km 0+050,00 oraz na odcinku od km 0+111,95 do km
0+161,95),
- spadek obustronny 2% od km 0+161,95 do km 0+890,00 (z prosta przejsciowa od km
0+840,00 do km 0+890,00),
- spadek jednostronny 2% od km 0+890,00 do km 1+165,44 (z prostg przejsciowa na odcinku
od km 1+116,68 do km 1+165,44),
- spadek obustronny 2% od km 1+165,44 do km 1+231,00 (z prosta przejsciowa od km
1+216,00 do km 1+231,00, ktéra dowiazuje projektowany profil poprzeczny jezdni do
istniejgcego na skrzyzowaniu ul. Parkowej z Kamienng).

1.3.4 Obramowania

Zaprojektowano obramowanie jezdni w postaci:
- na odcinku od km 0+000,00 do km 0+001,20 oraz od km 0+005,20 do km 0+185,00 strona
prawa — kraweznik betonowy 0 wymiarach 15x30 ¢cm na lawie betonowej z oporem z betonu
C12/15 o grub. 10 cm (jako przedtuzenie kraweznika 15x30 cm z ul. Wylotowej), wystajacy
ponad nawierzchni¢ na 12 cm,
- na odcinku od km 0+001,20 do km 0+005,20, od km 0+185,00 do km 0+237,56 strona
prawa, w miejscu przebudowywanego chodnika (na skrzyzowaniu ul. Parkowej i Kamiennej)
oraz na zjazdach o nawierzchni z kostki betonowej (oprocz zjazdu w km 0+008,70 strona
lewa) — kraweznik betonowy 0 wymiarach 15x22 cm na tawie betonowej z oporem z betonu
C12/15 o grub. 10 cm, wystajacy ponad nawierzchni¢ na 4 cm,
- na odcinku od km 0+000,00 do km 0+001,20 strona lewa — kraweznik betonowy 0
wymiarach 20x30 cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 o grub. 15 cm (jako
przedtuzenie kraweznika 20x30 cm z ul. Wylotowej), wystajacy ponad nawierzchni¢ na 12
cm,
- na odcinku od km 0+001,20 do km 0+030,00 strona lewa — kraweznik betonowy o
wymiarach 20x22 cm na lawie betonowej z oporem z betonu C12/15 o grub. 15 cm,
wystajacy ponad nawierzchni¢ na 4 cm.
Na pozostatej czesci projektowanej drogi jako zabezpieczenie krawedzi jezdni i umocnienie
pobocza zaprojektowano opaske, czyli warstwe kruszywa tamanego 0/31,5 mm o grub. 15 cm
1 szerokosci do 1,0 m. Na dhugosci tuku nr 2 od km 0+158,58 do km 0+200,65 w miejscu,
gdzie ze wzgledu na zblizenie do skarp rowu opaska z kruszywa famanego ma szerokos¢ 0,7
m, dla lepszej ochrony krawedzi jezdni zaprojektowano na catej dlugosci tuku opornik
betonowy o wymiarach 12x25 cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 o grub. 10
cm. Opornik obnizy¢ o 1 cm w stosunku do poziomu nawierzchni jezdni.
W km 0+646,00 wystepuje zwezenie projektowanej opaski do szerokos$ci 0,5 m, a na odcinku
od km 1+167,00 do km 1+226,00 po stronie lewej szeroko$¢ opaski zweza si¢ do 0,2 m ze
wzgledu na zblizenie do istniejgcej granicy pasa drogowego.
Jako obramowanie chodnika zaprojektowano obrzeze betonowe o wymiarach 8x30 cm na
tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 o grub. 10 cm. Obrzeze wynies¢ o 1 cm w
stosunku do poziomu nawierzchni chodnika.



1.3.5 Zjazdy

Zaprojektowano rowniez zjazdy do przyleglych posesji oraz terendow rolnych. Zjazdy
zlokalizowano w miejscach, w ktorych obecnie odbywa si¢ wjazd na posesje lub tereny
przylegte. Szerokosci zjazdéw zatozono lub dostosowano do istniejgcych bram i powierzchni
utwardzonych. Lokalizacje i szerokosci trzech zjazdow (na parking, publiczny i
indywidualny) na teren Miedzygminnego schroniska dla bezdomnych zwierzqt dostosowano
do projektowanych utwardzen nawierzchni na terenie schroniska wg jego projektu
rozbudowy. Zjazdy zaprojektowano az do granicy pasa drogowego (obecnego oraz przysztego
po podziale nieruchomosci) lub istniejacych powierzchni utwardzonych. Zaprojektowano
zjazdy o dwoch typach nawierzchni: bitumicznej oraz mieszanej: z betonu asfaltowego i
kruszywa famanego. Dla zjazdow o nawierzchni mieszanej dtugos¢ czesci bitumicznej wynosi
1,0 m. Cz¢s¢ istniejacej nawierzchni bitumicznej zjazdu indywidualnego w km 1+110,90
zostanie poddana remontowi.
Boki oraz zakonczenie nawierzchni zjazdu o nawierzchni z kostki betonowej obramowacé
opornikiem betonowym o wymiarach 12x25 cm na tawie betonowej z oporem z betonu
C12/15 o grub. 10 cm. Opornik obnizy¢ o 1 cm w stosunku do poziomu nawierzchni zjazdu.
Dla zjazdow o nawierzchni mieszane] migdzy czeg$cig bitumiczng a z kruszywa
zaprojektowano opornik betonowy o wymiarach 12x25 cm na tawie betonowej z oporem z
betonu C12/15 o grub. 10 cm, ktory ma na celu zapobiec obrywaniu krawegdzi zjazdu przez
cigzkie pojazdy rolne poruszajace si¢ po zjezdzie. Opornik obnizy¢ o 1 cm w stosunku do
poziomu nawierzchni bitumicznej.
Zjazd na parking w km 0+199,40 oraz zjazd publiczny w km 0+230,20 zakonczy¢ opornikiem
betonowym o wymiarach 12x25 c¢m na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 o grub.
odpowiednio 10 cm i 15 cm. Dla zjazdu na parking w km 0+199,40 opornik obnizy¢ o 1 cm w
stosunku do poziomu nawierzchni. Dla zjazdu publicznego w km 0+230,20 opornik wykonaé
na tej samej wysokosci co nawierzchnia zjazdu (czyli o 1 cm wyzej niz korytko
odwodnieniowe). Boki zjazdu na parking oraz zjazdu publicznego obramowac kraweznikiem
betonowym najazdowym o wymiarach 15x22 c¢cm na lawie betonowej z oporem z betonu
C12/15 o grub. 10 cm. Kraweznik obnizy¢ o 1 cm w stosunku do poziomu nawierzchni
zjazdu.
W miejscu przecigcia krawedzi nawierzchni zjazdu 1 drogi zastosowano skos 1:1 m, ale dla
zjazdu na parking w km 0+199,40 i zjazdu publicznego w km 0+230,20 (do schroniska)
zastosowano wyokraglenie tukiem kotowym o promieniu odpowiednio 2 1 5 m.
W tabeli nr 3 zestawiono lokalizacje oraz parametry projektowanych zjazdow.



LOKAtrI,nZACJA STRONA WY'EAn:jA‘ RY NAWIERZCHNIA TYP
0+008,70 lewa 5,00 x 2,70 kostka betonowa indywidualny
0+116,50 lewa 5,00 x (1,00 + 3,70) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
0+138,60 prawa 6,80 x 1,70 kostka betonowa indywidualny
0+159,90 prawa 3,20 x 1,80 kostka betonowa indywidualny
0+199,40 prawa 23,60 x (2,10+3,60) kostka betonowa na parking
0+230,20 prawa 5,00 x 4,45 kostka betonowa publiczny
0+259,80 prawa 3,50 x 5,20 kostka betonowa indywidualny
0+376,00 prawa 5,00 x (1,00 + 3,70) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
0+637,40 prawa 5,00 x (1,00 + 4,50) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
0+871,00 lewa 5,00 x (1,00 + 5,30) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
1+000,00 lewa 5,00 x (1,00 + 2,00) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
1+071,00 prawa 5,00 x (1,00 + 3,50) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
1+110,90 lewa 8,60 x 4,00 bitumiczna indywidualny
1+114,00 prawa 4,50 x (0,90 + 0,30) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny
1+187,00 prawa 4,50 x (1,00 + 3,80) | bitumiczna/kruszywo | indywidualny

1.3.6 Przepusty

Tab. 3 Zjazdy

Pod zjazdami biegnacymi przez row zaprojektowano przepusty z rur PP SN8 o

srednicy @400 o zmiennych dhugosciach. Wlot i wylot przepustu nalezy zakonczy¢
prefabrykowang betonowg $cianka czotowa utozong na warstwie betonu C12/15 o grub. 10
cm.

Istniejgcy przepust z rur betonowych o $rednicy @500 biegngcy prostopadle do osi jezdni w
km 0+646,00 znajduje si¢ w ztym stanie technicznym. Po rozbidrce istniejacego przepustu
nalezy wykona¢ nowy z rur HDPE SN8 o $rednicy @600 o dtugosci 9,5 m, a jego wlot i wylot
zakonczy¢ prefabrykowang betonowa $Scianka czotowa utozong na warstwie betonu C12/15 o
grub. 10 cm.

Wiot i wylot rury przepustu HDPE @600 w km 0+646,00 oraz wylot przykanlika
odprowadzajacego wode opadowg i roztopowa ze zjazdu publicznego w km 0+230,20 nalezy
zabezpieczy¢ przed zarastaniem poprzez umocnienie skarpy i dna rowu betonowymi ptytami
azurowymi.

W tabeli nr 4 zestawiono lokalizacje oraz parametry projektowanych przepustow pod
zjazdami i jezdnia.

LOKALIZACJA STRONA MIEJSCE WYMIARY PRZEPUST
Km [m]
0+259,80 prawa zjazd 6,75
0+376,00 prawa zjazd 8,00 PP SN8 33400
0+637,40 prawa zjazd 12,50
0+646,00 - jezdnia 9,50 HDPE SN8 3600

Tab. 4 Przepusty
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1.3.7 Rury ostonowe

W miejscu, w ktorym projektowana jezdnia lub zjazdy krzyzuja si¢ z istniejaca
kablowa infrastrukturg podziemng zaprojektowano dwupoldwkowe rury ostonowe PS. W
tabeli nr 5 zestawiono lokalizacje oraz parametry projektowanych rur ostonowych.

LOKALIZACJA WYMIARY | DWUPOLOWKOWA .

Kkm STRONA | MIEJSCE [m] RURA OSLONOWA SIEC
0+008,70 lewa zjazd 6,50 ©110 PS niebieska elektroenergetyczna nn
0+116,50 lewa zjazd 8,00 ©110 PS niebieska elektroenergetyczna nn
0+138,60 prawa zjazd 8,50 0120 PS niebieska teletechniczna
0+159,90 prawa zjazd 5,50 ©110 PS niebieska elektroenergetyczna nn

0+158,58+0+200,65 - jezdnia 42,60 ©110 PS niebieska elektroenergetyczna nn
1+187,00 prawa zjazd 5,50 0120 PS niebieska teletechniczna

Tab. 5 Rury ostonowe

1.3.8 Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego
Zaprojektowano droge o nastgpujacych parametrach charakterystycznych:
- dtugos¢: 1231,0 m,

- szerokos¢ jezdni: 5,0 m oraz 4,5 m.

1.4 Rozwiazania konstrukcyjne

Przyjete parametry techniczne projektowanej drogi:
Klasa drogi: D

Kategoria ruchu: KR1

Predkos¢ projektowa: V=30 km/h

Na ul. Pruslinskiej zaprojektowano jezdnie¢ o konstrukeji:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 o grub. 4 cm,

- skropienie kationowg emulsjg asfaltowg 0,5 kg/mz,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 o grub. 5 cm,

- skropienie kationowa emulsja asfaltowa 0,8 kg/mz,

- gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie
o grub. 8 cm,

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie o
grub. 17 cm,

- warstwa piasku stabilizowanego cementem o R,=5,0 MPa o grub. 15 cm.

Na poszerzeniach jezdni ul. Parkowej zaprojektowano konstrukeje:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 o grub. 4 cm,

- siatka zbrojeniowa z wtokien szklanych wstepnie przesgczona asfaltem 120x120 kN/m o
szerokosci 1,0 m,

- skropienie kationowa emulsjg asfaltowa 0,15 kg/mz,

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 o grub. 5 cm,

- skropienie kationowg emulsjg asfaltowg 0,8 kg/mz,

- gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie
0 grub. 8 cm,
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- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie o
grub. 17 cm,
- warstwa piasku stabilizowanego cementem o R,=5,0 MPa o grub. 15 cm.

Na istniejacej jezdni ul. Parkowej, po uprzednim frezowaniu profilujacym na srednia
glebokos¢ 3 cm, zaprojektowano:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 o grub. 4 cm,

- skropienie kationowg emulsjg asfaltowg 0,5 kg/mz,

- warstwa wyroOwnawcza z betonu asfaltowego AC16W 50/70 o $rednig grub. 4 cm,

- skropienie kationowa emulsja asfaltowa 0,5 kg/mz.

Dla zjazdéw o nawierzchni z kostki betonowej zaprojektowano konstrukcje:

- nawierzchnia z kostki betonowej grafitowej o grub. 8 cm,

- warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 lub warstwa miatu kamiennego 0/5 mm o grub.
4 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie o grub. 20 cm,
- warstwa piasku stabilizowanego cementem o0 R,=5,0 MPa o grub. 15 cm.

Dla zjazdéow o nawierzchni zarowno bitumicznej jak i z kruszywa lamanego
zaprojektowano konstrukcje:
* w czgscl bitumicznej:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 o grub. 4 cm,
- skropienie kationowa emulsja asfaltowa 0,5 kg/m?,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 o grub. 5 cm,
- skropienie kationowg emulsjg asfaltowa 0,8 kg/mz,
- gorma warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie o grub. 8 cm,
- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego
mechanicznie o grub. 17 cm,
- warstwa piasku stabilizowanego cementem o R,=5,0 MPa o grub. 15 cm.
* w czesci z kruszywa:
- nawierzchnia z warstwy z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie o grub. 20 cm.

Dla istniejacego zjazdu w km 1+110,90 zaprojektowano konstrukcje (po sfrezowaniu
istniejacej nawierzchni bitumicznej):

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 o grub. 4 cm,

- skropienie kationowg emulsjg asfaltowsg 0,5 kg/mz,

- warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC16W 50/70 o grub. 4 cm,

- skropienie kationowg emulsjg asfaltowg 0,5 kg/mz.
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Dla przebudowywanego chodnika zaprojektowano konstrukcje:

- nawierzchnia z kostki betonowej szarej (materiat z rozbiorki),

- warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 lub warstwa mialu kamiennego 0/5 mm o grub.
4 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie o grub. 10 cm,
- warstwa piasku stabilizowanego cementem o R,=5,0 MPa o grub. 10 cm.

Zaprojektowano umocnienie skarpy i dna rowu o konstrukcji:
- betonowe ptyty azurowe o grub. 8 cm z wypetnieniem otworéw betonem,
- warstwa betonu C12/15 o grub. 10 cm.

Dla przepustow pod zjazdami zaprojektowano nastepujacy uklad warstw:

- konstrukcja zjazdu,

- warstwa zageszczonego piasku o grub. zmiennej,

- przepust z rur PP SN8 o $rednicy ©¥400 o zmiennych dtugosciach (wlot i wylot umocniony
prefabrykowang betonowa §ciankg czotowa na warstwie betonu C12/15 o grub. 10 cm),

- Warstwa zageszczonego piasku o grub. 15 cm.

Dla przepust pod jezdnia w km 0+646,00 zaprojektowano nastepujacy uklad warstw:

- konstrukcja jezdni,

- warstwa zageszczonego piasku o grub. zmiennej,

- przepust z rur HDPE SN8 o $rednicy @600 o dhugosci 9,5 m (wlot i wylot umocniony
prefabrykowang betonowa $ciankg czotowa na warstwie betonu C12/15 o grub. 10 cm),

- warstwa zaggszczonego piasku o grub. 15 cm.

1.5 Odwodnienie

Odwodnienie jezdni realizowa¢ bedzie projektowana kanalizacja deszczowa (odrebne
opracowanie projektowe), a takze wykorzystane zostang do tego celu istniejgce rowy po obu
stronach ul. Pruslinskiej. Na ul. Parkowej odwodnienie realizowane bedzie powierzchniowo.
Na poczatkowym odcinku ul. Pruslinskiej tj. od skrzyzowania z ulicami Wylotowg 1
Srodkowa, do km 0+086,40 zaprojektowano kanalizacje deszczowa wraz z przykanalikami i
wpustami deszczowym (wg odrebnego opracowania). Z projektowanego kanatu deszczowego
woda opadowa i roztopowa trafi do sieci kanalizacji deszczowej w ul. Wylotowej.
Dodatkowo w km 0+184,70 zaprojektowano wpust deszczowy wraz z przykanalikiem (wg
odrgbnego opracowania), ktory odprowadzi wody opadowe i roztopowe do istniejacej sieci
kanalizacji deszczowej. Kanalizacja deszczowa oraz wpust deszczowy w km 0+184,70
odwodni jezdni¢ na calej szerokosci na odcinku od km 0+000 do km 0+136,95 oraz tylko
prawy pas jezdni na odcinku od km 0+136,95 do km 0+237,56.
Na odcinku od km 0+121 do km 0+865 po stronie lewej oraz na odcinku od km 0+237 do km
1+067 po stronie prawej wystepuja rowy. Woda deszczowa i opadowa na ww. odcinku
poprzez spadki podtuzne i1 poprzeczne jezdni zostanie odprowadzona na pobocza a stamtad do
wymienionych rowow. Na dalszym odcinku, czyli od km 0+865 do km 1+226 (strona lewa)
oraz od km 1+067 do km 1+226 (strona prawa) woda opadowa zostanie odprowadzona na
przepuszczalne pobocze. Wzdhuz przebudowywanego chodnika po stronie prawej na odcinku
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od km 1+226,00 do km 1+231,00 zaprojektowano $ciek przykraweznikowy o szerokosci 20
cm z kostki betonowej szarej o grub. 8 cm, ktory sprowadzi wod¢ do wpustu deszczowego,
ktory znajduje si¢ dalej na skrzyzowaniu ul. Parkowej z ul. Kamienna.

Ze wzgledu na istniejace uksztattowanie terenu, nawierzchni¢ zjazdu publicznego w km
0+230,20 zaprojektowano z pochyleniem podtuznym 5% w kierunku terenu schroniska dla
zwierzat. Aby sptywajaca woda opadowa i roztopowa ze zjazdu nie powodowata zastoisk na
utwardzonym terenie schroniska zaprojektowano odwodnienie liniowe na koncu nawierzchni
zjazdu w postaci korytka betonowego o wymiarach przekroju 15x20 cm z pokrywa zeliwng
klasy D400 utozonego na tawie betonowej z betonu C12/15 o grub. 24 cm. Korytko nalezy
obnizy¢ o 1 cm w stosunku do poziomu nawierzchni zjazdu (i opornika konczacego zjazd).
Woda opadowa i roztopowa zostanie odprowadzona do istniejacego rowu po drugiej stronie
ulicy przykanalikiem zaprojektowanym wg odrebnego opracowania.

1.6 Pozostale informacje

Inwestycja nie znajduje si¢ na obszarze objetym ochrong konserwatorska.

Dziatka ewidencyjna nr 24 obreb 0212 znajduje si¢ w Zespole Stanowisk Archeologicznych
,»C”, w bezposrednim sgsiedztwie stanowiska archeologicznego nr 7, ujetych w Gminne;j
Ewidencji Zabytkéw Archeologicznych Miasta Ostrowa Wielkopolskiego.

Zamierzenie budowlane nie znajduje si¢ w granicach terenu gérniczego.

Roboty budowlane prowadzi¢ zgodnie z warunkami 1 wytycznymi zawartymi w
uzgodnieniach poszczegblnych sieci infrastruktury.
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2. CZESC RYSUNKOWA

2.1 Zestawienie rysunkow

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

nr 1 — Plan orientacyjny (skala 1:10 000),
nr 2 — Plan sytuacyjny (skala 1:500),
nr 3 — Plan sytuacyjny (skala 1:500),
nr 4 — Plan sytuacyjny (skala 1:500),

nr 5 — Plan sytuacyjny (skala 1:500),

r 6 — Profil podiuzny (skala 1:20),

nr 7 - Profil podiuzny (skala 1:20),

nr 8 — Profil podtuzny (skala 1%)'

nr 9 — Przekroje konstrukcyjne (skala 1:50),
nr 10 — Przekroje konstrukcyjne (skala 1:50),
nr 11 — Przekroje konstrukcyjne (skala 1:50),
nr 12 — Przekroje konstrukcyjne (skala 1:50),
nr 13 — Przekroje konstrukcyjne (skala 1:50),
nr 14 — Szczegoty konstrukeyjne (skala 1:20),
nr 15 — Przekroje poprzeczne (skala 1:100),
nr 16 — Przekroje poprzeczne (skala 1:100),
nr 17 — Przekroje poprzeczne (skala 1:100),
nr 18 — Przekroje poprzeczne (skala 1:100),
nr 19 — Przekroje poprzeczne (skala 1:100).
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3. ZALACZNIKI
3.1 Opinie, uzgodnienia, pozwolenia i inne dokumenty
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